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PROLOGO

‘ w

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) tiene la voluntad de ordenar la movilidad
y de conseguir unos desplazamientos mas eficientes y sostenibles situando a las personas como
elemento principal de Potries.

El PMUS tiene una clara y rotunda vocacidén descarbonizadora de la movilidad a través de una
planificacidn y una apuesta decidida por los medios de transporte mas sostenibles y por una
normalizacion de los desplazamientos cotidianos realizados a pie o en bicicleta.

Ademads, se incorporan importantes acciones para favorecer la introduccidén de vehiculos
eléctricos para tener un mayor respeto con el medio ambiente. También se busca la optimizacién
de rutas para la reduccién de combustible y de las molestias acusticas derivadas.

Por ultimo, se dedica especial atencidn a los nifios. Tanto para mejorar su salud y seguridad, asi
como para adquirir un firme compromiso de sensibilizacion para garantizar que las futuras
generaciones de Potries disfrutan de su municipio.
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INTRODUCCION

‘ @

La movilidad es uno de los aspectos con mas repercusion directa en el territorio y en el medio
urbano. La elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Potries, a través de
un diagnéstico y un analisis, tiene como objetivo identificar los principales problemas,
oportunidades y retos con relacién al desplazamiento de personas, mercancias y el uso del
espacio publico.

La realizacion del PMUS se ha apoyado en las siguientes fases de trabajo:

% Recopilacién de informacion existente, consulta de documentos y diversas fuentes para
caracterizar Potries desde un punto de vista socioecondmico, urbanistico y de movilidad

% Trabajo de campo con la comprobacién in situ de aforos, mediciones de la intensidad del
paso de vehiculos en los itinerarios principales, caracterizacion de la red viaria y analisis
de las zonas de estacionamiento

% Anadlisis y diagndstico socioecondmico, territorial, movilidad (Incluyendo el transporte
publico, privado, no motorizado y estacionamiento) y gestion de la movilidad. Analisis
DAFO en materia de movilidad

% Proceso de participacidn ciudadana a través de encuestas online. Analisis de los

resultados para su incorporacién al PMUS

Programa de actuaciones priorizadas y valorizadas en un plan de implementacion

Plan de seguimiento, evaluacién y comunicacion del PMUS de Potries

o,
°e

e

A

AMBITO DE ESTUDIO

Potries se ubica en el sur de la provincia de Valencia, en la comarca de la Safor. El relieve de la
comarca esta formado por la vega del curso rio Serpis, cuyo aprovechamiento es agricola en
regadio, principalmente huertas que contrasta con el secano de las zonas montanosas

La Safor se caracteriza por un frente litoral muy dindamico compuesto por el eje Gandia-Oliva
mientras que hacie el interior se van sucediendo diferentes localidades de medio tamafio que
presentan rasgos sociodemograficos mas tipicos del interior.

Potries se encuentra junto CV-680 en un Unico ramal que une Villalonga con Gandia y por tanto
es la principal via de conexién de la localidad con la red autonédmica y nacional de autovias.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) tiene como ambito de actuacidon todo el municipio,
en especial el casco urbano y aquellas vias de comunicacidon de competencia municipal. Siendo
la movilidad un ambito estratégico para mantener a competitividad de la industria local, asi como
un elemento basico para garantizar la calidad de vida de los vecinos.
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MARCO DE ESTUDIO

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es el instrumento para la planificacion y la gestion
de la movilidad municipal.

MARCO ESTRATEGICO

El objetivo fundamental del PMUS de Potries es mejorar la movilidad del municipio de un modo
sostenible. Con el presente PMUS se pretende racionalizar la movilidad de un modo inteligente
y eficiente con la voluntad de una incorporacion progresiva de los medios de transporte
sostenibles frente a los tradicionales alimentados por combustibles fosiles.

Para promover e impulsar dicho cambio se necesita una racionalizacién basada en ofrecer a la
ciudadania aquellos servicios e infraestructuras que rompan las barreras de acceso a los nuevos
sistemas y aporten un beneficio tangible al conjunto de la sociedad.

De esta forma, en el presente PMUS se va a realizar un fuerte esfuerzo por controlar y analizar
las variables ambientales, sociales y econémicas (salud, convivencia, espacio publico,
autonomia, equidad, etc.).

En definitiva, el PMUS de Potries pretende ser la herramienta para dotar al sistema de
desplazamientos habituales del municipio de eficiencia y efectividad. Y asi, que se traduzca en
una mejora de la calidad de vida de la ciudadania.

El marco estratégico del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible se basa en los siguientes
ejes principales:

MOVILIDAD PEATONAL

El enfoque del trabajo de desarrollo del PMUS se realiza desde la conviccion de que los objetivos
de la movilidad sostenible son realizables de una manera mas facil cuando se situa al peatén
dentro de las maximas prioridades para la planificacién de la movilidad. Para ello, el analisis del
espacio publico como catalizador de relaciones sociales y el analisis exhaustivo de las barreras
y condicionantes de toda indole a la movilidad peatonal favoreceran el disefio de una red de
itinerarios seguros, comodos y atractivos. El disefio de un espacio urbano atractivo y de calidad
constituye igualmente una prioridad en los trabajos del PMUS de Potries.

MOVILIDAD CICLISTA

La movilidad ciclista constituye otro pilar en el que se basa el desarrollo de un modelo de
movilidad sostenible. En distancias de hasta 8 km, es el modo de desplazamiento mas eficiente.
En dicha distancia se incluye un buen nimero de los desplazamientos cotidianos que se producen
en Potries. Los trabajos se han de centrar en el analisis de barreras y condicionantes, como
punto de partida para el desarrollo de una red ciclista cémoda y segura, que movilice la demanda
latente que existe para este modo. Asi como, atraer nuevos usuarios.

GESTION DEL TRAFICO

En coherencia con los principios de la nueva cultura de la movilidad, la concepcién y disefio del
viario que se realice en el marco del PMUS de Potries, se debe actualizar el modo en que
habitualmente se establece el disefio y jerarquizacion de la red viaria apostando por criterios
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gue atienden a las necesidades de circulacién peatonal, ciclista o del transporte publico, asi como
a las exigencias de la calidad de vida y la recuperacién del espacio publico.

TRANSPORTE PUBLICO

Especialmente necesario para aquellos colectivos que no disponen de vehiculo privado, o que
por la naturaleza de los destinos les supone una dificultad utilizar su propio vehiculo. El modelo
que presenta el PMUS de Potries es un sistema de transporte publico atractivo y de calidad, lo
gue se traduce en una buena cobertura territorial, asi como unas frecuencias y tiempos de viaje
competitivos. Sin olvidar sus condiciones de accesibilidad, que lo deben hacer apto para todo el
mundo.

MOVILIDAD OBLIGADA

La movilidad al lugar de trabajo es una de las que mas nimero de desplazamientos genera en
Potries, cuya recurrencia y concentracién horaria le aporta unas caracteristicas particulares. En
el marco de planes de movilidad a empresas y poligonos industriales, es iddneo el desarrollo de
medidas de gestiéon de la movilidad que ofrezcan un amplio abanico de posibilidades a los
trabajadores y trabajadoras de Potries a la hora de realizar sus desplazamientos al trabajo. La
concienciacién y sensibilizacion, tanto de trabajadores como con el tejido empresarial y directivo,
es un factor clave en la planificacion de la movilidad al trabajo.

MOVILIDAD INFANTIL

Partiendo del concepto de camino escolar, el PMUS de Potries ha de apostar por una
transformacion de las pautas de movilidad infantil y la creacidon de condiciones urbanas y sociales
donde los menores puedan moverse con autonomia y seguridad. La mejora de la movilidad a los
centros educativos es entendida como un primer paso hacia la reconsideracién de la infancia en
la ciudad y su autonomia no sélo en los desplazamientos a la escuela, sino en el conjunto de la
ciudad.

INTEGRACION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL PLANEAMIENTO
URBANO

La movilidad es el resultado de la necesidad de desplazamiento de un punto a otro del
territorio. La herencia del desarrollo urbanistico pasado determina la movilidad actual y futura.
Ello hace que la integracién entre movilidad sostenible y planeamiento urbanistico constituya
un aspecto clave a la hora de abordar el PMUS.
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Se trata de analizar las figuras de planificacion desarrolladas hasta la fecha, asi como las
diferentes ordenanzas municipales en materia urbanistica, proponiendo, cuando sea el caso,
directrices para una mejor integracion de la movilidad, relativas a la estructura urbana
(densidad, mezcla de usos), concentracién y segregacién funcional y zonal de las actividades,
asi como de funcionalidad del transporte publico y los modos no motorizados.

RETOS DE LA FUTURA MOVILIDAD DE POTRIES

El PMUS como herramienta de la planificacion de la futura movilidad de Potries establece los
siguientes retos para con la movilidad
% Saludable: promover una movilidad mas activa que contribuya a la salud de la
ciudadania y que combata los habitos sedentarios
% Segura: reducir la siniestralidad y gravedad de los accidentes rebajando la tension
en los desplazamientos y generando un clima de tranquilidad
Eficiente: acortar los tiempos entre los destinos evitando aglomeraciones
Ecoldgica: una movilidad basada en la descarbonizacién de los medios de
transporte y la reduccion de la contaminacion acustica
% Inclusiva: buscando que la movilidad no sea un elemento diferenciador, sino util
para la cohesién social y territorial

e

A

e

A

OBJETIVOS

La movilidad urbana es un elemento clave a la hora de evaluar la calidad de vida en un
contexto territorial debido a su impacto en el medio ambiente, la seguridad, el transporte de
personas y mercancias, la organizacién del espacio, etc.

En este sentido, el municipio de Potries hace una apuesta estratégica a través de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible para fomentar el transporte y la movilidad sostenible en la
localidad, de modo que:

% Permita responder a las necesidades basicas de accesibilidad y desarrollo de la
ciudadania, empresas y sociedades, con seguridad y de manera compatible con la
salud humana y el medioambiente, y fomente la igualdad dentro de cada
generacion y entre generaciones sucesivas;

% Resulte asequible, opere equitativamente y con eficacia, ofrezca una eleccién de
modos de transporte diferentes y apoye una economia competitiva, asi como el
desarrollo local equilibrado;

< Limite las emisiones y los residuos dentro de la capacidad del territorio para
absorberlos, fomente las energias renovables y el uso de transporte poco
contaminante, minimizando el impacto sobre el uso del suelo, la calidad del aire y
la generacién de ruidos

Estos objetivos generales derivaran en unos objetivos concretos, especificos y mas precisos
que tendran como finalidad el establecer y llevar a cabo una serie de medidas.

CARACTERIZACION



13

El analisis de los datos basicos de Potries se centra en tres factores que son relevantes para la
movilidad: la poblacién, la actividad econémica y la motorizacién.

POBLACION
El municipio de Potries cuenta en la actualidad con 1.046 habitantes a 1 de enero de (2019),

con una Ultima tendencia al alza después de diferentes afios con una ligera pérdida de poblacién.
Hoy en dia, la poblaciéon se mantiene estable .

Evoluclén de la poblacion
:3058 1001 1.002 1017 1013 101
1.000
esojll ||||||||
007 2013 2014 2015 2019
Datos & 1 de enero
Grafico 1 - Evolucién de poblaciéon
Poblacién a 1 de enero de 2019
por sexo y edad
—— Provincia de Valencia Ao de nacimiento

>99 Antes de 1919

95-99 1919- 1923

90- 94 1924 - 1928

85- 89 1929 - 1933

80- 84 1934 - 1938

75-79 1939 - 1943

70-74 1944 - 1948

65-69 1949 - 1953

60-64 1954 - 1958

55- 59 1959 - 1963

50- 54 1964 - 1968

45- 49 1969 - 1973

40-44 1974 - 1978

35-39 1979 - 1983

30-34 I 1984 - 1988

25-29 1989 - 1993

20-24 1994 - 1998

15-18 1999 - 2003

10-14 2004 - 2008

5-98 2009 - 2013

0-4 2014 - 2018

6 % 0 5 6
Hombres 528 50,5 % Mujeres 518 495 %
Indicadores demograficos

indice Municipio Provincia Comunitat Valenciana
Dependencia ((Pob. <16 + Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 463 % 534 % 540 %
Dependencia poblacion <16 afios  ((Pob. <16) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 148 % 243 % 244 %
Dependencia poblacion >64 afios  ((Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 315 % 291 % 27 %
Envejecimiento ((Pab. >64) / (Pob. <16)) x 100 2123 % 1196 % 1218 %
Longevidad ((Pob. >74) / (Pob. >64)) x 100 471 % 485 % 417 %
Maternidad ((Pob. de 0 a 4) / (Mujeres de 15 a 49)) x 100 134 % 190 % 192 %
Tendencia ((Pob. de 0 a 4) / (Pob. de 5 a 8)) x 100 912 % 839 % 846 %
Renovacion de la poblacion activa  ((Pob. de 20 a 29) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 671 % 788 % 785 %

Grafico 2 Piramide de poblacién y principales indices demograficos

La piramide de poblacion de Potries muestra la tipica piramide que tiende a su propia inversion
fruto de una natalidad muy baja en comparacién a la poblacién adulta. El indice de
envejecimiento muestra un envejecimiento muy rapido de la poblacion, siendo este del 212,3%
qgue supone casi el doble de la provincia o la Comunitat Valenciana. Al mismo tiempo los indices
de maternldad y renovacion de la poblaciéon activa muestran una tendenaa clara de
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envejecimiento que va ha cambiar las pautas de la movilidad en el municipio en los proximos
anos.

Movimiento natural de la poblacion

10

Nacimientos
o Him W me == HH

2014 2015 2016 2017 2018 Mriombres

o "1 Fa

2015 2016 2017 2018

Nacimientos 9 8 5 5 10
Defunciones 13 20 8 15 14
Crecimiento Veg. 4 -12 -3 -10 -4

Datos a 31 de diciembre

Grafico 3 Movimiento natural de la poblacién

Tendencias que se verifican con el movimiento natural de la poblacién en el que se registran
mas defunciones que nacimientos. Esa tendencia negativa se suaviza ligeramente por la
poblacién inmigrante que recibe Potries, que en este caso si que presenta un saldo migratorio

positivo.
- Variaciones residenciales —
Inmigraciones por sexo Emigraciones por sexo
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
Total 50 38 45 68 76 Total 44 29 32 44 56
60 50 40 30
40 26 = - : z .
20 24 26
24 19 24 26 10 %
0 0
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
——Hombres ~— i Mujeres ——Hombres M Mujeres
por procedencia (2019) % por destino (2019) %
W Comunitat Valenciana 737 W Comunitat Valenciana 73,2
W Otra comunidad auténoma 10,5 W Otra comunidad auténoma 16,1
M Extranjero 158 M Extranjero 10,7
Datos a 1 de enero Datos a 1 de enero

Grafico 4 Variaciones residenciales

La distribucion espacial de la poblacién de Potries se caracteriza por un nucleo central que
aglutina la mayor parte de la poblacidn. De esta manera, un solo 68 habitantes residen fuera
del nucleo de poblacién de Potries.

Nucleo de poblacion Habitantes (nUmero)
978
Diseminado 68

Tabla 1 - Distribucion espacial de la poblaciéon

La densidad de poblacién es de 340,5 hab/km? (2019), un dato superior al de la provincia de
VaIenC|a 237,27 hab/km2 a la del conjunto de la Comunitat Valenciana 212’50 hab/km2 .
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MOTORIZACION

Los datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) muestran una tendencia al alza del parque
de vehiculos y el indice de motorizacidén (expresado en vehiculos por 1.000 habitantes). De esta
manera existe un modelo de movilidad dependiente totalmente del vehiculo privado.
2015 2019
Turismos 526 591
Furgonetas y camiones 127 140
Autobuses 0 0
Motocicletas 82 95

Tractores industriales = 2
Otros vehiculos - 10
Ciclomotores 95 87
TOTAL 836 925
Vehiculos por 1000 habitantes 884,32

Tabla 2 - Datos motorizacion

La evolucion paralela entre poblacion y parque de vehiculos se traduce en un aumento
importante en el indice de motorizacion de Potries. Actualmente supera los 884 vehiculos por
cada 1.000 habitantes.

Vehiculos por tipo y carburante - 2019

Total Diésel Gasolina Electr. Resto

Total 925 393 524 1 7
Turismos 591 255 333 1 2
Motocicletas 95 0 94 0 1
Furgonetas y camiones 140 132 8 0 0
Autobuses 0 0 0 0
Tractores industriales 2 2 0 0 0
Ciclomotores 87 0 87 0 0
Otros 10 4 2 0 4
Datos a 31 de diciembre

Grafico 5 Vehiculos por tipo en Potries

ACTIVIDAD ECONOMICA

Potries registra un total de 66 empresas activas. La actividad econémica de Potries esta
estrechamente vinculada al sector servicios. Segun muestra el Institut Valencia d’Estadistica, el
sector servicios de Potries suma mas de las dos terceras partes del nimero total de las iniciativas
empresariales del municipio, representando el 71,21% de las empresas de la localidad.

Otra actividad con un peso importante, sumado a su relevancia histérica y tradicional de la
localidad, es la agricultura. Aunque muchas veces los cultivos se utilizan como segunda
ocupacién o hobby mas que como actividad econémica principal.
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El sector industrial también desempefia un papel muy importante y destacado en la economia
local. Las empresas del sector industrial suponen el 18,18% de las empresas de la localidad

La movilidad tiene una vinculacion directa con la actividad econédmica que se desarrolla en un
territorio. De esta forma, la actividad productiva genera unos flujos de comunicaciéon entre
diferentes polos del municipio y entre los distintos municipios. En el caso de Potries destaca que
el sector industrial de la localidad capta numerosos trabajadores de la localidad que se desplazan
a pie, aunque también atrae trabajadores de localidades vecina que se desplazan en vehiculo
hasta Potries.

La tasa de paro de Potries a 31/10/2020 se encuentra en el 10'35%, ligeramente inferior a la
tasa comarcal (13'33%), la tasa provincial (12'445%) y la tasa autondmica (13'34%) segun los
datos del SERVEF a 31/10/2020.

EMPRESAS POR SECTOR

B Empresas en el sector Industria - 2019 (%)
®m Empresas en el sector Construccion - 2019 (%)

mEmpresas en el sector Servicios - 2019 (%)

Grafico 6 Empresas por sector de actividad
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DESARROLLO URBANO

DESARROLLO HISTORICO

Los vestigios arqueoldgicos atestiguan la presencia de comunidades humanas en el término
municipal, al menos, desde el Neolitico y la Edad del Bronce. Restos de cabafias, Utiles de piedra
o ceramicas hechas a mano, forman parte de los hallazgos en el yacimiento de la montafa de
Pefascales (Penyascals), ademas de una necrdpolis de cronologia similar en la partida de la Casa
Fosca-Alameda. Hay una continuidad en el asentamiento de Pefiascales (Penyascals) durante la
época ibérica, desapareciendo después de la colonizacion romana al dispersarse la poblacién en
asentamientos de llanura de tipo agricola. Un ejemplo paradigmatico de este tipo de
asentamiento lo constituye la villa romana de la Campina-Catorzena en el término municipal de
Potries, con unas dimensiones imprecisas pero considerables; disponia de espacios residenciales,
de explotacion y transformacion agricolas, incluso un complejo artesanal para la fabricacién de
objetos ceramicos, que aseguraba el transporte y comercializacion de los excedentes de la
produccion agraria.

En la época visigoda persiste la ruralizacién del territorio y una continuacién de los asentamientos
anteriores. Con la llegada de los arabes se produce una concentracién de la poblacién rural en
pequenas agrupaciones urbanas, es en estos momentos cuando se consolida el ndcleo urbano
como tal.

Cuando en 1240 el monarca Jaime I toma posesion de los castillos de la comarca y de sus
términos, Potries era una pequeiia alqueria mas de cuantas se encontraban diseminadas por el
territorio. El lugar se hallaba bajo la jurisdiccién del castillo de Rebollet, siendo donado por el
rey a la familia Carroz, primeros sefiores de Potries. De este modo la historia del municipio
correra paralela a la de otros centros urbanos de mayor entidad, como Oliva o Fuente Encarroz y
siempre dentro de un contexto territorial mas amplio que se denominara "Honor de Rebollet" o
Término de Dalt (arriba). Durante la guerra de los dos Pedros, las huestes de Pedro
I de Castilla arrasan estas tierras en 1364. De hecho, en 1368, Berenguer de Vilaragut, casado
con Alamanda Carroz, titulandose Sefior consorte de la Honor de Rebollet, y debido al deplorable
estado en el que habian quedado sus posesiones después de la guerra, otorgara una nueva Carta
de Poblacioén.

En 1382 es reconocido sefor de los estados de Oliva y Rebollet, Ramén de Riusech.
Los Centelles detentaran el senorio de este lugar durante un largo periodo de tiempo. En 1449 el
monarca Alfonso el Magnanimo otorga el titulo de Conde de Oliva a Francisco Gilabert de
Centelles, quedando asi el municipio dentro de los dominios del Condado de Oliva, en una época
verdaderamente esplendorosa, donde el cultivo de la cafia de azlcar proporciona riqueza y poder,
y en la que cabe destacar la figura de Serafin de Centelles. El matrimonio entre Carlos de Borja
y Magdalena Centelles propiciara la unién, en la figura de su hijo Francisco Tomas de Borja y
Centelles, del Condado de Oliva y el Ducado de Gandia, a finales del siglo XVI, configurandose
un importante estado dominado por una de las familias mas relevantes e influyentes de su época,
los Borja. Tras la muerte del ultimo duque Borja, sus posesiones pasaran a los Pimentel y después
a los Osuna, con los que Potries, al igual que muchos otros pueblos, mantendra un largo pleito
por su independencia sefiorial, amparandose en las leyes desvinculadoras de 1814, emanadas
de las Cortes de Cadiz. La llegada del Tren Alcoy-Gandia en 1893 supuso una importante mejora
de sus comunicaciones.

EL DESARROLLO URBANISTICO ACTUAL
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El instrumento de planeamiento vigente en el municipio de Potries, son las Normas Subsidiaries
d'Ordenacié Municipal (NN.SS), aprobadas por la Comisidon Provincial de Urbanismo de la
Generalitat Valenciana, el 4 de mayo de 1.984. Sus desarrollos llegan hasta la actualidad.

Potries presenta todavia un nucleo urbano sin fuertes deshechas. El nlucleo urbano marca lo que
es un solo urbano (Delimitacién de suelo urbano segun el articulo 61 de la Ley del Sol Estatal de
1975 y texto refundido de 1976, con su Reglamento de Planeamiento) y que se ha desarrollado
mediante la asignacién de usos pormenorizados del suelo urbano con el desarrollo de 7 Unidades
de Ejecucion.

El resto del término seria suelo no urbanizable que atiende fundamentalmente a diferentes
afecciones (Paisaje Protegido del Serpis, o de Régimen Comun fundamentalmente). Las NN.SS
Planeamiento, desarrollaron tres modificaciones puntuales.

Modificacidon Puntual no 1: Esta modificacion afectaba a varios aspectos generales de la
ordenacion urbana, y fue objeto de aprobacion definitiva por la Comisién Territorial de Urbanismo
de la Generalitat Valenciana en tres ocasiones distintas, el 23 de mayo de 1995, el 31 de enero
de 1996; y finalmente el 23 de octubre de 1996. B.O.P de 6.25.95.

Modificacidon Puntual no 2: En fecha de 14 de julio de 1998, se aprobaba esta segunda
modificacion por la Comisién Territorial de Urbanismo. Contenia dos puntos que hacian
referencia, en el primer caso, el desplazamiento de la calle definido por las islas nimero 29 y
31, mientras que el segundo punto modificaba la anchura de la calle de acceso al nucleo urbano
que daba a la carretera VP-1012 , Gandia-Villalonga.

Modificacidon Puntual no 3: Aprobada el 31 de enero de 2003 por la Comisién Territorial de
Urbanismo de Valencia, constaba de tres puntos que hacian referencia a las variaciones en las
4 delimitaciones de las Unidades de Ejecucion 2 y 5, y la delimitacién "ex novo" de una Unidad
de Ejecucién denominada "Plaza de San Vicente", incluida dentro de la Unidad de Actuacién
numero 1, de las Normas Subsidiarias de Planeamiento. La Aprobacion de la modificacion fue
publicada en D.0O.G.V. de fecha 03/10/03.

Las Normas Subsidiarias de Planeamiento de Potries distinguian sélo dos clases de suelo, el suelo
urbano y el suelo no urbanizable (articulo 91.a de las RP de la Ley del Suelo estatal, del afio
1975).

En relacion con el grado de cumplimiento de las NN.SS, hay que separar lo ocurrido al Suelo
Urbano, del Suelo No Urbanizable.

SUELO URBANO

Se delimitaron 7 Unidades de Ejecucién y 2 Zonas Externas (incluyendo las mencionadas
modificaciones), para el desarrollo y gestion del mismo, asignando un uso global a cada una de
ellas:

Las Unidades 1, 2, 4, 5 y San Vicente, tienen fijado un uso Residencial y ocupan la zona de
extension y ensanche del nucleo histérico.

En las Unidades de Actuacion 3 y 6 se les asigna un uso Industrial.

Las areas denominadas nucleo de viviendas "B" y "C", tendrian un determinado uso
Residencial de caracter extensivo y aislado.

Se procede a considerar el planeamiento vigente y su grado de ejecucién:

A) Unidad de Ejecucién num. 1: Residencial entre medianeras. Proyecto de reparacion aprobado
y también el proyecto de urbanizacién. El nivel de ejecucién es total y su grado de ocupacién es
del 90%.
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B) Unidad de Ejecucién nium. 4: Residencial entre medianeras. Finalizada la urbanizacidn, el nivel
de ejecucion es total y su grado de ocupacién es del 70%, sélo quedan vacantes de edificacién
varios solares a lo largo de la calle La Paz y la Av. de la Alfareria.

C) Unidades de Ejecucién nim. 2 y 5: Se encuentran con la urbanizacién finalizada todo de
acuerdo con los procedimientos establecidos en la antigua LRAU. El nivel de empleo de la UE-2
es del 65%, mientras que el de la UE-5 es del 10%.

D) La Unidad San Vicente: Se ha aprobado la realizacién de un Programa de Actuacion Integrada
(PAI) para el desarrollo de dicha UE; asi como también del correspondiente proyecto de
urbanizacién, ambos ya redactados, no han empezado a ejecutarse.

E) Nucleo de viviendas "B" y "C": Uso Residencial extensivo y aislado. Se definen por las NN.SS
como suelo urbano residencial, y son terrenos de suelo parcialmente consolidados, nucleos que
se corresponden con las zonas residenciales "extensivas aisladas" en las que la tipologia
permitida es la edificacidén aislada y las densidades de edificacion son bajas. Se trata de nucleos
de urbanizacidn dispersa que tienen la consideracién de zonas residenciales de baja densidad.
El nlcleo de viviendas "B" se encuentra ubicado en el Este de la poblacién, préximo al limite del
término municipal de Potries con la vecina poblacién de la Font d'En Carros. No se ha efectuado
el proyectado PERI que establecia la calificacién de las NN SS. El nucleo de viviendas "C", situado
al sur de la poblacién junto con el limite que separa los términos municipales de Potries y
Villalonga, se encuentra completamente ejecutado. El proyecto de repar - lacidn simplemente
econdmica y el de urbanizacion se aprobaron a su tiempo. En resumen, el nivel de ocupacién del
suelo urbano residencial ha sido aceptable, respecto a las previsiones establecidas en las NN.SS,
restando a estas alturas, pocos solares libres para edificar.

F) Unidades de Ejecucién nium. 3 y 6: Uso Industrial. Estas se sitlan a un lado y al otro de la
carretera de circunvalacion - cion CV-680 Gandia-Villalonga.

La Unidad num. 3, estd ubicada en el Este de la mencionada carretera CV-680 y se encuentra
proxima al nlcleo urbano. Este poligono tiene asignado el uso industrial de almacén y la tipologia
edilicia que caracteriza al mismo es el de manzana compacta. Ha sido objeto de urbanizacién
recientemente y el grado de ocupacién es del 80%.

La Unidad ndm. 6, se localiza al Oeste de la carretera de circunvalacion CV-680. Dicha carretera
divide esta zona industrial del ndcleo urbano, dificultando el acceso desde este poligono
industrial en el nucleo de la poblacién. Al Noreste de la mencionada carretera se han ejecutado
dos rotondas; una situada en la misma carretera y otra integrada en la trama urbana existente.
A través de estos elementos, se facilita la interconexion y comunicaciéon de unas zonas con otras.
El uso asignado a este poligono es el de industria ligera y la tipologia edificatorias corresponde
con blogue exento. Los proyectos de reparacion y urbanizacién estan aprobados. Esta Unidad se
encuentra urbanizada y el grado de ocupacion es del 100%.

El desarrollo del planeamiento en el suelo urbano industrial se ha realizado segun el grado de
consolidacion de las zonas tratadas; mediante dos programas de actuacion integrada (PAI).

SUELO NO URBANIZABLE

En lo que se refiere al Suelo no urbanizable, las Normas Subsidiarias de planeamiento distinguen
entre:

Suelo No Urbanizable de Proteccion Especial:
a) De valor paisajistico: Destaca la zona de la Ermita. Para su preservacion sefiala una franja

perimetral como proteccidén visual de la misma. El sistema de regadio de las Acequias elemento
con una fuerte implantacion en este término municipal.
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b) De valor histérico: Se sefialan unas zonas de proteccidn alrededor de los edificios hidraulicos
denominados "Casa Clara" y "Casa Oscura" con el fin de salvaguardar dichas edificaciones. Es
decir, las NNSS vigentes sélo contemplaban como Sistemas generales como zonas protegidas
de valor historico, los partidores de agua y los molinos existentes.

Suelo No Urbanizable de Proteccidon de Servidumbre de los Sistemas de Comunicaciéon: Quedan
grafiadas las zonas protegidas correspondientes a los sistemas de comunicacion.

Suelo No Urbanizable Comun:

Se refiere a los terrenos no englobados en las categorias anteriores. Este suelo esta destinado
en su practica totalidad, a la actividad agricola. Sin embargo, hay que destacar su importante
papel como fuente de riqueza econdmica, histdrica y cultural.
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ASPECTOS DE LA ORDENACION URBANISTICA EN SUELO URBANO, QUE PUEDAN
TENER RELEVANCIA EN LA ESTRUCTURA DE MOVILIDAD MUNICIPAL

La ordenacién urbanistica en suelo urbano de Potries tiene relevancia en la movilidad municipal.
Relevancia destacada a nivel viario o sobre elementos superpuestos. También tiene relevancia
las diferentes condiciones de uso de garaje y aparcamiento. Asi como la red de transporte.

En la actualidad practicamente todo el suelo, tanto el industrial como el residencial, ha sido
consolidado, contando con un casco urbano totalmente consolidado y con un buen nivel de
desarrollo edilicio, contando con muy pocas unidades de suelo urbano sin edificar. Las
posibilidades de crecimiento del municipio estan, por lo tanto, agotadas, pues no existe suelo
urbanizable sin desarrollar. No obstante, el actual cambio de tendencia del sector no parece
demandar mas suelo, ni siquiera industrial, al menos en los préximos anos.

SEGUIMIENTO DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

Los municipios con una dimensién menor a los 20.000 habitantes no tienen la obligacién de
realizar un Plan AcuUstico Municipal (PAM). De esta forma, es conveniente que Potries realice
estudios acusticos asociados a los instrumentos de planeamiento. Se deberia de tener datos del
nivel sonoro de recepcién externo (Db) producido por el trafico en diferentes localizaciones
municipales que sean representativas.

En el caso del planeamiento general del municipio, el Estudio Acustico debera contener:

o Clasificacion y usos previos del suelo en el municipio, segun lo establecido en el articulo
19 del presente decreto.

o Clasificacion del suelo de los municipios colindantes en los lindes con el municipio.

o Identificacidn de las actividades e infraestructuras ruidosas en el municipio.

e Compatibilidad de las zonas reclasificadas como urbanizables con los niveles de ruido
existentes y los focos de ruido de entorno.

e . Medidas correctoras a adoptar, en caso de que incluya nuevos desarrollos detallados o
pormenorizados, para el cumplimiento de los objetivos de calidad establecidos.

e En el resto de los instrumentos de planeamiento, el contenido minimo del Estudio Acustico
sera:

a) Caracterizacion de la situacion previa a la ordenacion prevista:

e Niveles sonoros medidos, segun el procedimiento de medida establecido en
apartado A) del anexo III del presente decreto para la elaboracién de mapas
acusticos, en las zonas expuestas a focos de ruido.

o Clasificacién y usos previos del suelo en el entorno de la actuacion.

b) Caracterizacién de la situacién posterior a la ordenacién prevista:

o Clasificacion y usos previstos del suelo en el ambito de ordenacién, segun lo
establecido en el articulo 19 del presente decreto.

e Compatibilidad de dichos usos con los niveles sonoros preexistentes.

e Modelizacion mediante métodos matematicos, siempre que sea significativo, del
ruido producido por las actividades e infraestructuras previstas, segun los modelos
recomendados en la Directiva 2002/49/CEE o los adoptados como oficiales por el
Gobierno.

e Niveles sonoros esperados.

e Medidas correctoras adoptadas, si corresponde, tanto para proteger la ordenacién
prevista de fuentes de ruido preexistentes en el entorno (y compatibilizar el uso
previsto con los niveles sonoros existentes) como para evitar su influencia sobre
dicho entorno. Justificacidn técnica de la efectividad de dichas medidas
correctoras.
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c) Representaciéon grafica tanto de la caracterizacion de la situacién acustica previa al
desarrollo como de la posterior, con las siguientes caracteristicas:
e Planos a escala de dibujo minima de 1:10.000.
e Se identificaran los puntos en los que hayan sido realizadas mediciones.
e Se identificaran las fuentes ruidosas, tanto actividades como infraestructuras

CRITERIOS DE MOVILIDAD EN LA MODIFICACION DEL PLANEAMIENTO QUE
CONTRIBUYAN A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Es necesario y urgente tomar conciencia de las repercusiones que sobre la movilidad tienen las
decisiones sobre el modelo urbano y territorial que contiene el planeamiento, lo que significa
considerar los aspectos de transporte en todas las decisiones de planeamiento que afectan al
tipo de modelo urbano.

< Ciudad compacta/ciudad difusa

Reconociendo, en principio, las ventajas en cuanto a movilidad de la ciudad compacta frente a
la dispersa o difusa, en la utilizacién de esta ultima (en la regulacién del desarrollo del suelo
urbanizable, por ejemplo) se considera conveniente evitar la dispersidon espontdnea, previendo
un tipo de aglomeracién planeada, que pueda ser servida por transporte publico y facilite el uso
de medios alternativos al vehiculo privado, bajamente ocupado.

% Zonificacion

Se recomienda promover areas de uso mixto, huyendo de las clasificaciones convencionales de
areas residenciales, industriales, terciarias, comerciales, etc, para favorecer la autosuficiencia
local. Salvo aquellas actividades que deban estrictamente localizarse aisladas, se considera
conveniente tratar de lograr mediante el disefio y la normativa la mayor mezcla posible de
actividades en todos los sectores urbanos y, en particular, en el suelo urbanizable. Promover la
mezcla de tipologias edificatorias y de variadas superficies de vivienda en areas residenciales,
de cara a lograr una mayor diversidad humana y mejorar la capacidad de autonomia local.

< Densidades edificatorias

Sin renunciar a la utilizacion de bajas densidades para el desarrollo urbano, se estima
conveniente, por una parte, equipar las areas de baja densidad con las infraestructuras y
reservas de suelo para aparcamientos disuasorios necesarias para que puedan ser servidas por
el transporte publico, por otro, aumentar la densidad en torno a los corredores y estaciones de
transporte publico.

< Morfologia de la red viaria

Se recomienda promover el mallado de las urbanizaciones y desarrollo suburbanos mediante
vias de conexidn, tanto rodadas, como peatonales, que liberen a la red de autopistas y autovias
de la carga que suponen los viajes de corta y media distancia y permitan la comunicacién directa
con las urbanizaciones proximas.

< Tipologias edificatorias

Se recomienda la busqueda de modelos de localizacidn y diseno que contrarresten las facilidades
gue algunas confieren a la utilizacidon del vehiculo privado, en favor de otros medios de transporte
alternativos, y aumentar la variedad de tipos y tamafos, para favorecer la complejidad, la
complementariedad y la autosuficiencia local.
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RELACION CON LA ETV

Potries se engloba dentro del Area Funcional de la Safor. El Area Funcional de La Safor coincide
con la comarca histérica del mismo nombre, la cual ha sido tradicionalmente un espacio de
especializacién econdmica agricola, con un centro de servicios en la ciudad de Gandia. Desde los
afos 70 del siglo pasado, este territorio ha experimentado una fuerte terciarizacién basada en
los servicios turisticos y residenciales hasta alcanzar este porcentaje superior al 60% que ostenta
en la actualidad. No obstante, al margen de este binomio turismo residencial-citricultura propio
de la comarca, en La Safor se han desarrollado iniciativas de cierto contenido innovador en torno
al propio turismo o a los servicios a las empresas que han marcado un perfil diferencial de esta
comarca, el cual puede ser potenciado en el futuro por todo un conjunto de iniciativas, publicas
y privadas, que se estan disefnando sobre este territorio.

La comarca de La Safor ha tenido tradicionalmente a Gandia como su ciudad central
suministradora de bienes y servicios, lo que ha propiciado una concentracion de dotaciones de
caracter supramunicipal que ha sido positiva para la vertebraciéon de este espacio comarcal de
gran personalidad, y protagonista destacado en la conformacién histérica del territorio de la
Comunitat Valenciana.
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Potries queda en una posicidn excéntrica respecto a las principales vias de comunicacién y en
especial queda fuera del futuro desarrollo del bolevar metropolitano de la Safor entre Gandia y
Oliva reflejado en la ETV.

La principal ventaja competitiva de Potries se en marca en su situacidon estratégica en la ruta
verde y cultural del Rio Serpis, y en ese sentido debe dar respuesta a la presién de movilidad
que se produzca entre Alcoy y Gandia a través de dicho itinerario.
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Ilustraciéon 5 ETV Vias de transporte de La Safor

LA INFRAESTRUCTURA VERDE

La Safor como espacio de conexidn de los sistemas montafosos ibéricos y béticos, cuenta con
estribaciones montafiosas de gran importancia y valor desde el punto de vista de la
biodiversidad.

, les Serres del Montduver i la Marxuquera o la Serra de la Safor, por ser precisamente
espacios de transicién, son Lugares de Interés Comunitario que cuentan con habitats singulares
dentro del mundo mediterraneo, asi como con unos paisajes karsticos de amplio reconocimiento
cientifico y cultural.
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Ilustracion 6 ETV: infraestructura verde

La principal infraestructura verde de la localidad de Potries lo constituye el paisaje protegido del
rio Serpis. Este afecta al oeste del término municipal bloqueando el crecimiento en este punto
cardinal.

El paisaje protegido del Rio Serpis también actiia como buffer de proteccion frente al peligro de
inundacion siendo que la peligrosidad de inundacion se limita al entorno del rio Serpis
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Ilustracion 7 Paisaje protegido del Serpis®

El paisaje protegido del rio Serpis también es un corredor estratégico territorio de tipo fluvial.
Esta importancia esta compartida por el Riu Serpis, cuyo recorrido discurre desde los municipios
de Alcoi hasta Gandia, configurandose como el gran corredor biolégico y territorial de la comarca,
y por cuyo valle se han desarrollado tradicionalmente las relaciones entre estos dos municipios.

Esta conexion se realizaba mediante un antiguo ferrocarril, desmantelado en los afios 70 del
siglo pasado, y reconvertido en via verde, la cual atraviesa espacios de elevado valor ambiental
y cultural.
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JERARQUIZACION DE LA RED VIAL

La movilidad se desarrolla sobre la red vial a través de vehiculos, ciclistas o peatones. La
distribucion territorial y su capacidad es imprescindible para la realizacion de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible.

RED VIAL PRIMARIA INTERURBANA

El desarrollo urbano de Potries se desarrolla con respecto a la CV 680 que es paralela a la antigua
linea de ferrocarril Alcoy Gandia. La CV 680 permite la conexion de la localidad con la red de
carreteras primarias.

El acceso a la CV680 se produce mediante la Avenida del Ferrocarril d’Alcoi y la Avda. Corts
Valencianes. Conectadas con esta la Avenida de la Safor el Carrer Jaume I y Avda. de la
Constitucién han ido vertebrando el crecimiento de Potries desde el nucleo primigenio de la
localidad.

Ilustracion 9 - Nucleo urbano

La principal via de comunicacién que permite el acceso a Potries es el CV-680, esta carretera
autondmica posteriormente enlace con la CV-60 que permite la conexidn hacia las autovias del
interior de la comunidad valenciana (A7) y la autopista AP7 que transcurre por la costa.

Las principales calles que permiten el acceso a la CV680 desde Potries son las siguientes:

» CV-6805
» Avenida del ferrocarril d’Alcoy
» Carrer Corts Valencianes

’0

o

o
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La CV-60 esta aforado en diversos puntos por la Generalitat Valenciana, al ser la principal via de
comunicacién hacia el interior de la provincia.
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Ilustracién 10 Mapa de aforamientos de intensidad de trafico de la GVA

En el presente documento se estudiara el trafico que discurre con sentido de entrada o salida al
municipio de Potries. Por ello, se excluira el trafico la CV 680 propiamente dicha a su paso por
el término municipal de Potries. Sin embargo, si que se han aforado los diferentes puntos de
conexion de la red de acceso con la red vial interna de Potries, puntos que son de paso casi
obligado.

Al mismo tiempo, también existe una tupida red de caminos rurales de acceso. Sin embargo,
estos caminos tienen una intensidad de trafico por lo general insignificante.




Ilustracion 11 Red vial de Potries

RED VIAL DE PENETRACION AL CASCO URBANO Y COLECTORAS
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A partir del funcionamiento y las intensidades de trafico registradas, se establece una
jerarquizacion de la red vial actual.

La red basica de Potries se articula en base a 3 avenidas urbanas que vertebran la localidad. La
Avenida de la Safor, la Avenida de la Constitucion y la Avenida de les Corts Valencianes que
permiten la conexion del casco urbano con la CV-680 que es la principal via de comunicacién
interurbana de Potries. Las 3 avenidas canalizan el trafico desde la red urbana a la red
interurbana

Las principales vias de penetracién y distribuidoras que constituyen la red primaria por tamafio
y frecuencia son:

0,
0.0

e

A

e

A

Avenida del Ferrocarril d’Alcoi: esta avenida representa el acceso al casco urbano desde
el CV 680. Es el punto principal de acceso a la localidad, desde esta calle se enlaza con
una rotonda que distribuye el trafico en todas las direcciones (Avenida Corts Valencianes,
Avenida de la Safor, 25 d’Abril, Avenida Europa). Esta entrada es la que mayor trafico
soporta.

Avenida Corts Valencianes: es el acceso a la localidad de Potries por el sur desde la
CV680. Esta avenida enlaza con la calle La Pau y la Calle Jaume I que permiten la
penetracién en el casco urbano por el norte de la localidad. Al mismo tiempo la Avda.
Corts Valencianes da acceso al poligono industrial y enlaza por el oeste del municipio con
Avenida Corts Valencianes, Avenida de la Safor, calle 25 d’Abril y Avenida Europa

Calle 25 d'Abril. Canaliza el trafico que accede a Potries hacia el centro urbano.

Avenida de la Safor. Avenida de direccion Unica que introduce gran parte del trafico hacia
el casco urbano. El sentido de avance es hacia el interior del casco urbano. Por el este
conecta con la Avenida de la Constitucion, permitiendo cruzar la localidad en direccién
oeste-este para aquellos que acceden desde la CV680 en el oeste de la localidad.

Calle Europa. Circunvala Potries por el norte, conecta dos importantes accesos de la
CV680 en el este y oeste de la localidad

Calle Jaume I: Es un vial de penetracidn en sentido Unico que dirige el trafico que accede
por el norte de Potries hacia el Casco Urbano.

Calle La Pau. Es una avenida que circunvala Potries por el sur. Permitiendo al trafico que
accede por el sur de la localidad comunicar con el este de la localidad y enlazar con la
avenida de la constitucién.

Avenida de la Constitucion. Es la principal via de comunicacién en direccion norte sur por
el este de la localidad. Enlaza con la avenida de la Safor, Calle Europa y Calle la Pau.

Las calles peatonales del municipio de Potries son:

CALLES PEATONALES
Calle Bohamid

Plaga de I'església
Carrer de dalt
Carrer les eres
Abadia Vella

Tabla 3 - Calles peatonales

A las anteriores calles, cabe destacar que algunas partes del ndcleo histérico y calles adyacentes
se ha instalado una plataforma Unica en un modelo de convivencia entre peatones y vehiculos.
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La ordenacion del trafico en las tramas urbanas presenta unas caracteristicas que tienden hacia
el calmado de las velocidades y la pacificacion del trafico. La via urbana presenta un mayor
numero de interrupciones debido a las calles perpendiculares.

Es fundamental y prioritario un mantenimiento adecuado de los pasos de peatones. De la misma
manera que, es primordial una planificacién y un trabajo constante para poder ser un municipio
accesible para las personas con diversidad funcional. Por otro lado, la creaciéon de una red
municipal de carriles independientes para bicicletas tiene una gran dificultad por las dimensiones
de las calles y el reducido trafico en la mayoria de las calles urbanas.




SECCIONES VIARIAS

Avenida Ferrocarril d’Alcoi
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Jerarquizacion: Penetracion

Descripcion: Via de acceso principal a la localidad desde la CV 680
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Calle 25 d’Abril

Descripcion: Via de

penetracion al casco urbano
q
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Jerarquizacion: Colector
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Avenida de la Safor Jerarquizacion: Colector

Descripcion: Canalizacion del trafico que accede a Potries en dlreccmn oeste-este
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Avenida de Europa Jerarquizacion: Colector

Descripcion: Vial que conecta dos accesos a Potries desde la CV 680 por el norte del municipio
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Avenida de la constitucion Jerarquizacion: Colector

Descripcion: Principal vial de acceso al este de la localidad. Permite el trafico en direccion norte-sur
por el este de la localidad
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Avenida de Les Corts Valencianes Jerarquizacion: Penetracion

Descripcion: Via de acceso desde la CV680 por el sur de la localidad. Permite acceder al poligono industrial
y comunica el trafico en direccion norte sur por el oeste de la localidad
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Calle La Pau Jerarquizacion: Colectora

Descripcion: Ronda periférica sur de la localidad, enlaza la entrada por el sur a la localidad con el
sector este de Potries
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Calle Jaume | Jerarquizacion: Colectora

Descripcion: Ronda que canaliza el trafico del sur de la localidad hacia el interior del casco urbano
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ANALISIS DE LA MOVILIDAD ACTUAL

Se ha analizado la movilidad en el casco urbano de Potries desde diferentes puntos de vista:

7

% Punto de vista cuantitativo: a partir de aforos e inventarios de plazas de
estacionamiento.
< Punto de vista cualitativo: a través de inventarios y controles de velocidad.

ANALISIS CUANTITATIVO

AFOROS

Se ha realizado un plan de aforos de intensidad de trafico para conocer la realidad actual de la
movilidad por la red vial de Potries. El plan de aforos contabiliza los peatones, ciclistas,
ciclomotores, turismo y vehiculos industriales. Dicho plan de aforos se contabiliza entre las 7:00
y las 22:00 horas de los dias laborables.

Las estaciones se han instalado en las principales avenidas y calles de la localidad,
estratégicamente situadas van a permitir caracterizar el trafico en el interior de Potries y
principales puntos de acceso a la ciudad.

d Localizacion Sentidos Carriles

Avenida del Ferrocarril d’Alcoi
Carrer 25 d'Abril

Avinguda de la Safor

Avinguda de Europa

Avinguda de la Constitucid
Avinguda de les Corts Valencianes
Carrer la Pau

Carrer Jaume I

[

ONOUNHAhWNR
NNNNNRFRFAN
NNNNNRFRFAN

Tabla 4 - Localizacion estacion de aforos
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Ilustracion 6 - Ubicacion de las estaciones aforo

Respecto a la modalidad de transporte registrada en las estaciones de aforo, se puede comprobar
un claro predominio del vehiculo a motor frente a medios alternativos, el grafico inferior pone
de manifiesto que el vehiculo a motor es la principal eleccion de la poblacién en los
desplazamientos de Potries.
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Grafico 7 - Distribucion modal total registrada en las estaciones de aforo

La intensidad diaria media obtenida en las estaciones puede comprobarse en las siguientes
graficas.

Turismos 123 96 1484 304 168 530 790
Industrial 120 28 583 69 55 294 241
Ciclomotor 6 4 0 0 0 1 3
Bicicletas 0 1 1 5 0 14 0
Peatén 62 11 33 8 1 186 183

Tabla 5 - IMD estaciones de aforo

También se puede comprobar la evolucidén por horas durante el dia en las diferentes estaciones
y por tipo de vehiculo.

7:00 - 8:00 1 0 74 14 1 23 23
8:00 - 9:00 3 0 89 23 18 28 45
9:00 - 10:00 4 8 144 8 17 31 52
10:00 - 11:00 4 12 80 23 15 34 39
11:00 - 12:00 3 11 63 41 36 37 26
12:00- 13:00 3 16 71 32 9 61 61
13:00 - 14:00 4 7 119 20 31 44 53
14:00 - 15:00 12 12 115 11 3 40 44
15:00 - 16:00 13 0 95 12 8 57 55
16:00 - 17:00 7 2 93 19 11 58 44
17:00 - 18:00 20 14 120 23 7 31 67
18:00 - 19:00 26 6 111 20 3 32 75
19:00 - 20:00 12 2 111 22 2 14 84
20:00 - 21:00 4 4 101 12 4 15 76
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21:00 - 22:00 7 2 64 13 2 12 34
22:00 - 23:00 0 0 34 11 1 13 12

Tabla 6 - IMD turismos por hora registrados en las estaciones

7:00 - 8:00 1 0 19 0 12 14 11
8:00 - 9:00 4 0 23 7 4 15 10
9:00 - 10:00 4 3 36 21 6 13 16
10:00 - 11:00 3 0 47 20 3 32 31
11:00 - 12:00 3 11 22 4 4 15 27
12:00- 13:00 4 0 35 0 5 20 8
13:00 - 14:00 12 0 57 8 5 20 12
14:00 - 15:00 13 0 60 0 3 21 24
15:00 - 16:00 7 0 68 0 0 23 17
16:00 - 17:00 20 0 43 3 0 32 13
17:00 - 18:00 26 5 42 0 7 15 16
18:00 - 19:00 12 4 37 0 0 27 15
19:00 - 20:00 4 1 23 2 3 12 13
20:00 - 21:00 7 1 37 1 1 13 14
21:00 - 22:00 0 2 23 2 2 10 7
22:00 - 23:00 0 1 11 1 0 12 7

Tabla 7 - IMD vehiculos industriales por hora registrados en las estaciones

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00- 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

o O o o

[
[

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

Tabla 8 - IMD vehiculos bicicletas por hora registrados en las estaciones

OO0 o0o0oooookr oo o o o
OO0 O0o0oooookr oo o o o
O OO0 00O OO O0ODOoONOWOO O
O OO0 00O oOoooooo oo o o
O OO0 00O oo oooo oo o o
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7:00 - 8:00 2 0 0 0 0 17 7
8:00 - 9:00 6 0 1 0 0 21 23
9:00 - 10:00 8 8 2 0 0 23 29
10:00 - 11:00 10 0 12 4 0 35 31
11:00 - 12:00 8 1 1 0 0 8 25
12:00- 13:00 3 0 2 0 0 28 4
13:00 - 14:00 3 0 4 0 0 23 3
14:00 - 15:00 4 0 6 0 1 23 32
15:00 - 16:00 12 0 2 3 0 5 16
16:00 - 17:00 1 0 1 0 0 2 2
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 5
18:00 - 19:00 0 0 1 1 0 1 3
19:00 - 20:00 3 1 0 0 0 0 2
20:00 - 21:00 1 1 1 0 0 0 1
21:00 - 22:00 1 0 0 0 0 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 9 - IMD de peatones por hora registrados en las estaciones

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00- 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

O O OO O O oo ©Oo oo oo oo
O 0O o0 o0Oo0o0Oo0oO R, OFr OO0 O Kk O
O O OO0 O 0O 0O oo o oo oo o o
O O OO0 O 0O 0O oo o oo oo o o
O O OO0 O 0O 0O oo o oo oo o o
O O OO0 0O 0O o0 oo o oo ok oo
oo oOopFr OO0 o0or OO0 kFr oo o oo
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IMD por modalidad de transporte

Carrer la Safor

Avenida Europa

Carrer La Pau
Avenida Corts Valencianes o
Carrer Ferrocarril d'Alcoi
Carrer Jaume I
Carrer 25 d'Abril
0 500 1000 1500 2000

Peaton mBicicletas Ciclomotor Industrial = Turismos

Grafico 8 — Total turismos diarios por calle

Por los datos obtenidos, cabe destacar el comportamiento de la calle Del Ferrocarril d’Alcoi que
es la principal conexidon de Potries con CV 680 y por tanto la principal puerta de entrada a la
localidad para los usuarios de los vehiculos a motor. A partir de esta calle el trafico se distribuye
por las avenidas en todas direcciones, incluidos los vehiculos que se dirigen al casco urbano y el
poligono.

Respecto a las calles del sector sur del municipio se aprecia una clara infrautilizacién, en
contraposicion al acceso norte

En todos los casos destaca la escasa presencia de desplazamiento peatonal o en bicicleta,
evidenciando una predileccién por el vehiculo privado frente alternativas menos contaminantes.
Los datos completos de las estaciones de aforo se presentan en el Anexo 1 fichas de las
estaciones de aforo.

ESTACIONAMIENTO

Uno de los problemas mas habituales en el ambito urbano, relacionado con la creciente
motorizacion y el uso abusivo del vehiculo privado en todos los tipos de desplazamiento, es el
del estacionamiento. De forma general en Potries no se observa una déficit de aparcamiento, en
especial gracias a los nuevos desarrollos. Sin embargo en ciertos lugares del casco histdrico o
en las cercanias de los servicios se produce cierto nivel de estacionamiento indisciplinado.

OFERTA DE ESTACIONAMIENTO

Respecto a la oferta de estacionamiento en el municipio se contabilizan un total de 394 plazas
para estacionamiento en Bateria y 374 plazas de estacionamiento en cordén, lo que suma 768
plazas que ya vienen a superar al nimero de turismos registrados en la localidad. A esta oferta
hay que afadir las plazas de aparcamiento privado.

ROTACION DEL ESTACIONAMIENTO

Se han realizado controles de rotacién de estacionamiento en zonas de aparcamiento en corddén
y bateria. Estos controles fueron realizados entre semana para que sean representativos de las
jornadas laborables.

Los muestreos se realizaron cada hora durante un total de 8 horas comprendidas entre las 10:00
y las 18:00 h.
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Se contabilizaron un total de 3 plazas en cada calle para determinar:

% Porcentaje de ocupacién

% Indice de rotacion

Los 5 tramos de calle donde se han realizado controles de rotacidon en zonas de aparcamientos
en corddn o bateria son:

1. Calle Europa

2. Avenida Constitucién
3. Avenida Safor

4. Calle Jaume I

El aprovechamiento de una plaza de estacionamiento se mide a partir del indice de rotacidn.
Dicho indice indica el nUmero de vehiculos que estacionan en una plaza a lo largo de un dia (8
horas laborables). Para cada zona se mide el porcentaje de ocupaciéon media durante las 8 horas
de control y el indice de rotacién de cada plaza.

Punto de control Namero de plazas % de ocupacion Indice de rotacién
1 3 34 1,3
2 3 90 2,7
3 3 86 2,3
4 3 86 2,3

Tabla 10 - Rotacidén del estacionamiento

ANALISIS CUALITATIVO

VELOCIDADES

Las mediciones de velocidad se realizan en diferentes puntos de Potries y a diferentes horas.

Punto aforado Velocidad media (km/h)
Carrer Ferrocarril d’Alcoi 41°'2
Avinguda de la Safor 48,7
Avinguda Corts Valencianes 491
C/ la Pau 46’3
C/ Jaume I 45’1
Avinguda de la constitucio 35’2

Tabla 11 - Mediciones de velocidad

Las velocidades medias de los coches registrados, en general, no sobrepasan los limites
establecidos. No obstante, se aprecian medias muy altas en la mayoria de las vias. Destaca la
Calle Jaume I y la Avenida de la Safor, que a pesar de ser calles urbanas, registran velocidades
muy altas.

Por lo tanto, dicho dato demuestra que un alto porcentaje de vehiculos sobrepasan los limites
de velocidad dentro de la trama urbana. Estas velocidades pueden comprometer la seguridad
vial del conjunto del municipio y de todos los actores implicados en la movilidad.

- '4_
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PARTICIPACION CIUDADANA

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Potries ha tenido un proceso de participacion
ciudadana a través de las encuestas que han estado al alcance de la ciudadania de manera online
a través de la pagina web del Ayuntamiento de Potries y distribuida por grupos de whatsapp.
Las encuestas online han contado con la participacion de un total de 48 personas en el espacio
de tiempo entre el 4 de noviembre al 15 de noviembre.

Las respuestas a las encuestas online arrojan una cantidad importante de datos para incorporar
al propio Plan de Movilidad Urbana Sostenible, asi como para tener en cuenta en las diferentes
areas del Ayuntamiento de Potries.

El perfil de socio-demografico de los encuestados es el siguiente:

N’

= Home =Dona = Preferisc no indicar

Edad de los encuestados:

Edad

- 20-30 afios

40-50 afios s
27% 40-50 afos

- 50-60 afios

- 60-70 afios
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Residentes en Potries

55

- Si, habitualment

- No, sols en vancances

No, sols els caps de
setmana

Respecto a la calle de residencia de los encuestados, se observa una distribucidon espacial
bastante homogénea por todo el municipio

Calle de residencia en Potries de los encuestados

Jaume | Jaume | C/salvador

Boamit Jaume | Sant Joan

Casa clara Travessera casa fosca De dslt

Sant Salvador Sant Joan Baptiste Jaume |

Corts valencianes Pau Boamit

Boamit Plaga Plaga Pais Valencia
C/ Corts Valencianes Els llavadors Plaga pais valencia
Sant Salvador Avda. Constitucio San Joan Baptista
carrer la pau Ausias March Penyascos

C/ Jaume, | Pau Constitucio

Pla¢a pais valencia La Pau 9 d'octubre

Jaume | Partida beniteixir

La safor Jaume |

Penyascos La Safor

Carrer la Pau Constitucio

corts valencianes Avinguda Constitucio

Llavadors Gandia

La Safor La montafa

Segun los datos de las encuestas, los desplazamientos para acudir al trabajo o para estudiar
tienen como destino:
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Principales destinos de trabajo

Potries Gandia Oliva Pego Cullera Xativa Valencia Altres

e e e S
o N M O O O

O N b~ O

A estos lugares acuden:

Modalidad de transporte elegida

40
35
30
25
20
15
10
5
0 [ | - [ | -
En cotxe  En moto En En bicicleta A peu Altre
transport
public

A los lugares de Potries que mas acude son:
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Destinos habituales en Potries

40
35
30
25
20
15
10 I I

: i
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Modalidad de transporte elegida para acudir a los servicios de Potries
Modalidad de transporte elegida

45
40
35
30
25
20
15
10

5

[ [ [
A peu En cotxe En bicicleta En moto

Encuentra problemas como peatoén:
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Problemas como peatones

No sap /NG

contesta o
4% 33%

No Si
63%
No

No sap / No contesta

e Principales problemas sefialados

e Aparcament abusiu en alguns carrers.

e Voreres, pas de cebra, contenidors de residus, papereres, a més hi han camins que tenen forats...

o A l'hora de anar en cadira de rodes..

e Moltes voreres estan perilloses.

e Resulta necessari un pas de vianants a I'entrada del ¢/ Sant Salvador, just on el caixer automatic.

e Amb cadira de rodes als comerg¢os hi ha escalons alts, alguns bars també, estaria be poder fer los
accessibles i aixi incloure tothom, si pot ser...

e | es voreres menudes i vehiculs a la vorera

e FEls accessos tradicionals al riu s'han perdut degut no només a la proliferacio de les canyes, sin6é
també degut al no respecte de la zona de servitud del domini public hidraulic per propietats privades
adjacents al riu (principalment tanques de camps de cultiu) i per la incomunicacié del poble amb el riu
a través dels accessos per la Casa Fosca (cal creuar la carretera sense cap tipus de pas habilitat), la
Palanca (pas perillos, principalment per als més menuts) i per la Casa Clara (cal creuar la carretera
sense cap tipus de pas habilitat), amb la inaccessibilitat i perillositat que comporten aquestos
problemes d'accessibilitat i mobilitat.

e En alguns edificis publics

e Autobus

e Pas de vianants poc accesibles per a persones amb diversitat funcional

e Rampes per a cadires de rodes

e Els carrils bici de la comarca son inexistents o deficients i seria molt facil habilitat caminals i donar-li
més preséncia a la bici.

e La mobilitat en bicicleta és un suicidi. No hi ha carrils bici. Les administracions pensen nomeés en la
gent que té cotxe. Els altres no tenen forma de desplagar-se enlloc, o la forma és molt precaria o
perillosa.

e ['escola de musica, que utilitza també la gen major de la coral, esta en un pis sense ascensor, y en
escala mol empinada. Caldria ficar un ascensor o montacargas per a facilitar el seu us.

Sobre el estado de las calles de Potries, a las personas encuestadas les parecen:
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Estado de las Calles

- Dolent
- Millorable
- Bo

Respecto a la seguridad en las calles de Potries

Seguridad en las calles de Potries
25

20
15

10

- lll
: -

Gens Adequada Adecuada Adecuada Adecuada Adecuada
adequada per a tots per a per als per als per a
bicicletes vehicles vehicles vianants
estacionats circulants

Principales desplazamientos como Peatén en Potries
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Principales desplazamientos como
peatén en Potries

40
35
30
25
20
15
10
5
0 [
Col-legi Poliesportiu  Llocs d'oci Comprar Anar al
treball

Sobre problemas con el tréfico, las personas encuestadas opinan qué:

Existencia de problemas de transito en

Potries
25
20
15
10
5
0 - - . I
No Si Si, Si, transit  Si, excés Altre
aparcamentinseguretat pesata de velocitat
indisciplinat I'interior
del poble

Principales problemas sefialados por los encuestados

e Avinguda Constitucio

o Personalment, veig que anem cap a un poble amb un minin de circulacio de vehicles.... per a una
millora del poble , molt més saludable

e Enlescola, a hores puntes d'entrada i eixida dels xiquets

o A l'entrada del C/ Sant Salvador, des de la Plaga, ja que al no haver-hi pas de vianants el cotxe té
preferéncia i poca visibilitat, trobant situacions perilloses amb els peatons que per ahi creuen.

o Al carrer Barranc i la plaga

o Amb el tub d. Escapament les motos que fan tant de soroll, es podria atendre? Fa molt de soroll quan
passen per davant casa, és molest. No estava prohibit trucar el motor???

e Placa pais valencia,carrer constitucio,carrer ermita

e Barranc, i altres carrers

e C/La Safor, C/ 9 d'Octubre, C/ Europa (transit pesat i estacionament de transit pesat que ocasiona
problemes de seguretat i sorolls pel transit i per motors fins i tot quan estan aparcats de nit).
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e Avda Constitucio, Jaume |,

o C/dalt, carrers prop dels bars

e Av. Constitucio, sobre tot

e Barranco

o No sempre pero la gente deixa el cotxe son lo pareix

o Enprimer lloc exposar que en la pregunta anterior hi han varies respostes i només en permet una. En
segon lloc els problemes principals els he detectat en plaga (paviment en molt mal estat, aparcament
indisciplinat i excés de velocitat) avda constitucié ( aparcament indisciplinat i excés de velocitat), c.
Europa (paviment en molt mal estat, excés de velocitat), c. Jaume | (aparcament indisciplinat)

e Pocs llocs d'aparcament

e Barranc

e Enel Barranc

e A la eixida del poble, c/La Safor, es circula amb excés de velocitat.

e Placga, barranc.

e Al carrer Avinguda Constitucio i a la plaga del Pais valencia

e Av. Constitucié, C/ La Safor...

o Al meu parer els cotxes haurien d'aparcar fora del poble, excepte en cas de necessitat o de prioritat.

e [ es motos dels joves trucades

Problemas de aparcamiento

Problemas de aparcamiento

- Si
- No
- No sap / No contesta

Usuarios del transporte publico
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Utilizacion del transporte
publico

* No
\ ' - Si

Usuarios de la bicicleta

Usuarios de la bicicleta

- Si
- No

No
56%

Motivos para el uso de la bicicleta
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16
14
12
10
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Motivo para el uso de la bicicleta

Treball Anar a Oci Estudiar Altre
comprar

Seguridad de los desplazamientos en bicicleta

Los desplazamientos en bicicleta
le parecen seguros

-

- Si
- No

De los encuestados que han pensado en adquirir un vehiculo eléctrico
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Ha considerado adquirir un

vehiculo eléctrico
No sap / No
contesta
9%

See—— i

7%
- Si

- No
No sap / No contesta

No
54%

Motivos por los que adquirir o no un vehiculo eléctrico

Principales mortivos por los que
adquirir o no un vehiculo
electrico

Altre - Preu elevat

Preu ele: Fecnologia poc madura
449,

Consum reduit

- Pocs punts de
reduit “ recarrega
A - Altre

poc madura
12%

Propuestas realizadas por los encuestados

e  Seguim intentant millorar allo que esta en les nostres mans.....

e Reposar papereres, no restringir I'entrada de gossos als parks i/o jardins, poda de arbres quan no
afecte al seu creixement tinguen en compte la  producci6 de @ savia...
Gracies per I'enquestal

e FEls carrers estan plens de fulles dels arbres | de excrements de mascotas . Aixo pot portar a que
alguna persona patixca una caiguda sobretot cuan plou.

e Carril bici entre Potries i Gandia i entre els pobles de la Safor i bona linia d'autobus.

e Només és sostenible el transport col.lectiu, la bici i caminar... S. Ha de compartir vehicle, fer un
sistema per aprofitar els viatges en comu, p ex Jo vaig a gandia cada dia a les... | torne... Qui s.
Apunta? Aixi tots els que gastem vehicle amb destinacions i horaris, fer los publics... Aprofitem-nos
uns dels altres, per fer la compra també, si avisem quan anem si algu vol vindre, etc fer ho facil i Gtil,
crear sistema i crear I. habit veinal... En una plataforma? Virtualment o alternativament ki no tinga
accés a dispositius. Jo ho he gastat a llocs remots i funciona molt bé... Si no tens transport propi i per
ecologia.
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Les el voreres deurien ser mes grans ,els carrers d'una sola direccio per facilitar 'aparcament ,reduir
el pas de vehiculs al centre del poble

Arreglar les voreres en mal estat del poble, millora de la linea de bus amb la resta de pobles del voltant
i amb Gandia (millora de I'horari), un pas segur per nar del poble al cementeri, adecuar el pas de la
ruta de l'aigua entre el carrer ferrocarril d'alcoy amb travessia de la casa fosca i el pas de la carretera
cv-680

Les voreres han de permetre el pas de vianants amb mobilitat reduida, cotxets de nadons, etc. i les
voreres estretes i les faroles no ajuden.

Cal pacificar més carrers del centre historic, on la prioritat siga dels vianants. Cal minimitzar les
senyals verticals

Bus amb un horari ampli i que pase per molts pobles.

Bicis publicas

En primer lloc la pregunta anterior té varies respostes + avantatges fiscals, punt de recarrega, preu
elevat).

Com a proposta comentar que alguns camins agricoles també estan en mal estat de conservacié en
quant al paviment i en quant a les voreres per herbes

Millorar el esfaltat de algunes zones i controlar la velocitat dels vehicles circulants a I'eixida del poble.
(concenciar que les rodalies també son poble).

Millorar o ferels carrils bici que connecten a Potries amb tots els altres pobles de la comarca i més
enlla si pot ser.

Els caminals son carrils bicis que ja tenim. Que es posen d'acord els pobles i que prioritzen les bicis
en ells. Que només la gent que tinga hort puga entrar en el cotxe. Coordinacié de tots els pobles per
connectar tota la Safor amb carrils bici segurs rapids i eficients. De Vilallonga a Gandia es podria anar
en 25 o menys si estaguera ben adaptat. Igual que de Potries a Oliva. Llevar-li espai als cotxes, reduir
la velocitat a la que circulen. Imposar prioritats a ciclistes i vianant en general pero sobretot en nuclis
urbans i caminals.

Millorar la plaga de discapacitats de la plaga. Actualment son dos llocs, un per a discapacitats i laltre
no. Si aparca un vehicle al lloc autoritzat.... Ja no cap el cotxe que te que parar al lloc dels
discapacitats... Deuriaser sol un lloc gran per a discapacitat... Sivinguera un vehicle amb rampa
trasera ja no la podria desplegar.

Es podria demanar, a manca de policia local, a la guardia civil, que passe pel poble cada 15 dies, i
denuncie els cotxes mal aparcats.

Si, em pareixen mol perillosos per als vianants e inutils els canvis de rasant de les voreres per a
permetre que les caires de rodes i carros puguen passar per els passos de zebra que estan damunt
d'un cavallo per obligar als cotxes a anar mes lentamente. Seria més Iogic que les voreres estagueren
planes, sense cap de alteracié que puga fer caure als vianants, y enllagar les voreres amb els
cavallén/pas zebra amb una reixeta que permeta fer correr l'aiglia.

PRINCIPALES CONCLUSIONES DE LA PARTICIPACION CIUDADANA

El vehiculo privado es la opcidn elegida para la movilidad obligada, siendo esta opcién la
Unica alternativa viable para las personas que trabajan en otros ndcleos urbanos como
puede ser Gandia, Oliva o Valencia.

Destaca la modalidad a pie en el caso de desplazamientos internos de Potries, lo cual
demuestra que en el casco urbano de tamafio reducido la gente prefiere ir andando a los
principales servicios de la localidad.

En el municipio a penas se utiliza el transporte publico, siendo el horario y la poca
frecuencia los principales problemas sefialados por los encuestados.
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e Aunque bastantes personas utilizan la bicicleta, la utilizacién principal es como ocio,
siendo su uso residual para temas de movilidad obligada. Entre algunos de los problemas
sefialados destaca la inseguridad, o la no existencia de infraestructuras que favorezcan
el uso de la bicicleta, en especial se sefala las posibilidad.

e Se sefalan algunos problemas de inseguridad relacionados con la velocidad de los
vehiculos en el casco urbano, aparcamiento indisciplinado o mejora del mantenimiento
de algunos viales.

e Aunque un % bastante alto de la poblacién considera adquirir un vehiculo eléctrico su
precio elevado es la principal barrera de acceso a esta nueva tecnologia

INCORPORACION DE LA PERSPECTIVA DE GENERO

Hasta ahora los planes de movilidad se centraban en mejorar la circulacion de los vehiculos,
aumentar la eficiencia del transporte publico, reducir el nUmero de accidentes o aumentar los
espacios peatonales, ahora el objetivo es la calidad de vida en nuestra ciudad para mejorar la
salud y el bienestar de los vecinos y vecinas, y actuar directamente en erradicar las diferencias
de género que la movilidad provoca.

La planificacién urbana de la ciudad y el modelo de crecimiento han priorizado facilitar las tareas
productivas y las actividades econdmicas, en detrimento de las tareas reproductivas y de
cuidados de la sociedad que no se han valorado ni favorecido. Se carece, por tanto, de un analisis
multidisciplinar, a distintas escalas y de caracter transversal, previo a la toma de decisiones en
el ambito urbano.

Asi, y a modo de ejemplo, la incompatibilidad y lejania de la localizacion entre la vivienda, el
empleo y las actividades cotidianas urbanas tiene como consecuencia un importante consumo
de los recursos de tiempo y dinero, dificultando las tareas reproductivas y del cuidado. Estas
tareas las llevan a cabo un porcentaje importante de las habitantes de la ciudad que no estan
integradas en el modelo productivo tradicional. En efecto, dichas tareas, segln todos los estudios
realizados, las siguen realizando mayoritariamente las mujeres. Por lo tanto, son ellas las que
sufren en mayor medida esta problematica del modelo de ciudad, lo que supone uno de los
principales obstaculos para que las mujeres logren su autonomia y disfruten de su derecho a la
ciudad en igualdad de condiciones.

El urbanismo reciente da como resultado barrios de un Unico uso, con espacios amplios poco
caracterizados, pocos servicios y comercios, sin itinerarios claros y grandes avenidas de trafico
sobredimensionadas. Estos elementos generan mas percepcion de inseguridad, por lo que este
aspecto queda vinculado inequivocamente a las decisiones urbanisticas y al disefio de la ciudad
Yy sus espacios publicos desde los poderes publicos. Los estudios indican que en materia de
seguridad no son tan importantes las estadisticas de denuncias policiales, como la percepcién
subjetiva de que un espacio sea seguro o no lo sea. Por tanto, es un aspecto que debe
cuantificarse y valorarse desde la experiencia cotidiana. La percepcién de inseguridad urbana
ejerce un efecto de restriccién para el acceso, uso y apropiacién del espacio publico de la ciudad
por parte de la ciudadania. Existe evidencia empirica de que las mujeres auto limitan sus
desplazamientos, y por tanto el uso y acceso a los espacios urbanos y transporte publico, en
funcion de la percepcidén de inseguridad. Por lo tanto, este factor constituye un obstaculo para
la autonomia de las mujeres, ya que evitan salir a determinadas horas o modifican su recorrido
a pie por la ciudad.

Las investigaciones realizadas hasta la fecha en diversos paises coinciden en un hecho: las
pautas de movilidad de mujeres y hombres son diferentes. Las mujeres tienen un menor acceso
al coche y, por ello, dependen del transporte publico en mayor proporcién que los hombres,



63

realizan mas desplazamientos con nifos/as o cargadas y viajan mas fuera de los horarios punta
(en parte, debido a que muchas tienen trabajos a tiempo parcial).

El disefio de las infraestructuras de movilidad, hecho desde pautas supuestamente universales,
valora claramente los viajes laborales por encima de cualquier otro motivo de desplazamiento.
Ademas, todavia hoy, las mujeres son las que mayoritariamente asumen las tareas del cuidado,
por lo que tienen mayores dificultades de desplazamiento para compatibilizar el trabajo
remunerado con el doméstico y se encuentran con mas limitaciones de accesibilidad en el
transporte publico.

En el caso de Potries el censo de conductoras en superior al de conductores, siendo que el
59,46% son conductoras frente a el 40,53% de los conductores.

Refrente las mujeres encuestadas, la modalidad preferida para ir a trabajar o estudiar es el
vehiculo privado

Modalidad de transporte elegida
30
25
20
15
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En cotxe  En moto En En bicicleta A peu
transport
public

Grafico 9 Modalidad de transporte elegida por las mujeres para la movilidad obligada

Modalidad de transporte elegida por las mujeres para los desplazamiento intraurbanos.
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A la pregunta de si han encontrado problemas como peatones las mujeres de Potries,
mayoritariamente no se encuetran problemas.

Problemas como peatones

- Si
- No
- No sap / No contesta

Grafico 11 Problemas como peatones sefalados por las mujeres

e Voreres, pas de cebra, contenidors de residus, papereres, a més hi han camins que tenen forats...

e Alhora de anar en cadira de rodes. Moltes voreres estan perilloses.

¢ Resulta necessari un pas de vianants a I'entrada del ¢/ Sant Salvador, just on el caixer automatic.

e Amb cadira de rodes als comer¢os hi ha escalons alts, alguns bars també, estaria be poder fer los
accessibles i aixi incloure tothom, si pot ser...

e Autobus

e Rampes per a cadires de rodes

e La mobilitat en bicicleta és un suicidi. No hi ha carrils bici. Les administracions pensen només en la
gent que té cotxe. Els altres no tenen forma de desplagar-se enlloc, o la forma és molt precaria o
perillosa.

e L'escola de musica, que utilitza també la gen major de la coral, esta en un pis sense ascensor, y en
escala mol empinada. Caldria ficar un ascensor o montacargas per a facilitar el seu Us.

e Seguridad en las calles
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Seguridad en las calles de Potries
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Grafico 12 Valoracion de la seguridad de las calles por las mujeres encuestadas

Estado de las Calles

- Dolent
- Millorable
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Grafico 13 Valoracion del estado de las calles
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Existencia de problemas de transito en
Potries

No Si Si, Si, transit  Si, excés Altre
aparcamentinseguretat pesata de velocitat
indisciplinat I'interior

del poble

Grafico 14 Valoracién de la existencia de problemas

Utilizacidon del transporte
publico

* No
- Si

Grafico 15 Utilizacién del transporte publico
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Usuarios de la bicicleta

No
61%

Grafico 16 Mujeres usuarias de la bicicleta

Los desplazamientos en bicicleta
le parecen seguros

- St
- No

Grafico 17 Valoracién de los desplazamientos en bicicleta
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Motivo para el uso de la bicicleta
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Grafico 18 Motivos para el uso de la bicicleta

Otros comentarios

e Seguim intentant millorar alld que esta en les nostres mans.....

e Reposar papereres, no restringir I'entrada de gossos als parks i/o jardins, poda de arbres quan no
afecte al seu creixement tinguen en compte la produccié de savia...

Gracies per I'enquestal!

e Els carrers estan plens de fulles dels arbres | de excrements de mascotas . Aix6 pot portar a que
alguna persona patixca una caiguda sobretot cuan plou.

e Carril bici entre Potries i Gandia i entre els pobles de la Safor i bona linia d'autobus.

o Nomeés és sostenible el transport col.lectiu, la bici i caminar... S. Ha de compartir vehicle, fer un
sistema per aprofitar els viatges en comu, p ex Jo vaig a gandia cada dia a les... | torne... Qui s.
Apunta? Aixi tots els que gastem vehicle amb destinacions i horaris, fer los publics... Aprofitem-nos
uns dels altres, per fer la compra també, si avisem quan anem si algu vol vindre, etc fer ho facil i util,
crear sistema i crear |. habit veinal... En una plataforma? Virtualment o alternativament ki no tinga
acceés a dispositius. Jo ho he gastat a llocs remots i funciona molt bé... Si no tens transport propi i
per ecologia.

e Bus amb un horari ampli i que pase per molts pobles.

e Bicis publicas

e Millorar el esfaltat de algunes zones i controlar la velocitat dels vehicles circulants a I'eixida del
poble. (concenciar que les rodalies també son poble).

e Els caminals soén carrils bicis que ja tenim. Que es posen d'acord els pobles i que prioritzen les bicis
en ells. Que només la gent que tinga hort puga entrar en el cotxe. Coordinacié de tots els pobles per
connectar tota la Safor amb carrils bici segurs rapids i eficients. De Vilallonga a Gandia es podria
anar en 25 o menys si estaguera ben adaptat. Igual que de Potries a Oliva. Llevar-li espai als
cotxes, reduir la velocitat a la que circulen. Imposar prioritats a ciclistes i vianant en general perd
sobretot en nuclis urbans i caminals.

e Es podria demanar, a manca de policia local, a la guardia civil, que passe pel poble cada 15 dies, i
denuncie els cotxes mal aparcats.

e Si, em pareixen mol perillosos per als vianants e inutils els canvis de rasant de les voreres per a
permetre que les caires de rodes i carros puguen passar per els passos de zebra que estan damunt
d'un cavalloé per obligar als cotxes a anar mes lentamente. Seria més logic que les voreres
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estagueren planes, sense cap de alteracié que puga fer caure als vianants, y enllagar les voreres
amb els cavallon/pas zebra amb una reixeta que permeta fer correr I'aigla.

Los datos demuestran la gran evolucién por la igualdad de género en la movilidad fruto de las
politicas que viene desarrollando el municipio de Potries en los ultimos anos.

SEGURIDAD VIAL

Segun la DGT el censo de conductores de Potries asciende a 380 mujeres y 259 hombres el
31/12 del 2015. Respecto a la antigiedad media del parque de vehiculos es de 10,8 afios.
Ademas, la DGT cifra en 14 motocicletas, 47 turismos y 11 vehiculos industriales los que circulan
sin ITV en vigor.

Antigiiedad del parque de vehiculos ( < 25 afios)
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M Menos de 4 afios " De 4 a7afos M De 8 a 14 afios W De 15 a 24 afios

La seguridad vial es uno de los elementos esenciales que tiene que cumplir un sistema de
movilidad. Los datos sobre siniestralidad vial en el 2015 recopilados por la DGT muestran los
siguientes datos que se consideran muy positivos

Vias Urbanas

Heridos Leves Heridos Graves Fallecidos
Bicicletas 0 0 0
Ciclomotores 0 0 0
Motocicletas 0 0 0
Turismo 0 0 0
Furgonetas 0 0 0
Camiones 0 0 0
Autobuses 0 0 0
Peatones 0 0 0
Total 0 0 0

Tabla 12 - Datos de accidentes de trafico de 2010 a 2015
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Vias Urbanas

Heridos Leves Heridos Graves Fallecidos
Bicicletas 0 0 0
Ciclomotores 0 0 0
Motocicletas 0 0 0
Turismo 0 0 0
Furgonetas 0 0 0
Camiones 0 0 0
Autobuses 0 0 0
Peatones 0 0 0
Total 0 0 0

DIAGNOSIS SECTORIAL

PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

Una vez analizado el comportamiento en las pautas de movilidad de Potries, es patente la
excesiva dependencia del vehiculo privado para realizar los desplazamientos habituales con el
impacto ambiental, sonoro y de siniestralidad que representa. Para la movilidad interurbana el
uso del vehiculo privado es practicamente obligatorio. Por el contrario para los desplazamiento
intraurbanos se aprecia una predileccién por la modalidad peatonal

Por otra parte, la presencia de la bicicleta en Potries es escasa. Es irrelevante a nivel de medio
de transporte para acudir al trabajo o para realizar desplazamientos interiores por el municipio.
La actual presencia de la bicicleta en Potries es mayoritariamente con fines deportivos y de ocio.
Otro aspecto a tener en cuenta es la deficiente red de transporte publico. La ciudadania de
Potries dispone de un autobls municipal que realiza trayectos hacia los centros de salud y
hospital de la comarca a horas concretas. El autoblUs comarcal presenta deficiencias en
frecuencia de paso y competitividad de los itinerarios que limitan su uso enormemente por la
poblacién.

Respecto al transporte eléctrico, la representacion es escasa. Segun datos de Generalitat
Valenciana en el afio 2019, el parque de vehiculos eléctrico local cuenta con 1 ejemplar. Ademas,
la participacién ciudadana ha mostrado poco interés en este tipo de vehiculos.
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EVENTOS ESPECIALES SOBRE LA MOVILIDAD

Potries dispone de diferentes eventos que producen costes en las calles y que alteran la
circulacion ordinaria. Por ejemplo, todos los miércoles se realiza un mercado semanal también
durante las fiestas patronales se ocasionan cortes puntuales en la circulacion.

CIRCULACION

El nucleo urbano de Potries se localiza de forma excéntrica respecto a las principales nucleos
poblacionales de la comarca de la Safor. Siendo la CV 680 la principal via de comunicacién de la
localidad que permite conectar con la red de carreteras y autovias autonémicas y nacionales

La situacion de Potries en un extremo del sistema de comunicacion de la Safor con solo la
localidad de Villango mas al interior del eje marcado por la CV 680, generan poco trafico en
comparacién con el eje Gandia-Oliva que es el principal de la comarca.
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Ilustracién 13 - Principales carreteras de acceso a Potries

Dentro del término municipal de Potries, la red de carreteras principales se desglosa con el
siguiente kilometraje:
< En un primer orden, la red de carreteras de orden autondmica

Via Longitud
CV-60 632 m

Tabla 13 - Kilometraje red carreteras nacional

% Red intermunicipal y de acceso al casco urbano
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Via Longitud
CV-680 Potries Benifla 850 m
CV 680- Potries Villalonga 1’083 km

Tabla 14 - Kilometraje red intermunicipal y de acceso

% Red interna principal

Via Longitud

Avinguda Ferrocarril d’Alcoi 0’659 km
Avinguda de la Safor 0’658 km
Avinguda de les corts Valencianes 0,686 Km
Avinguda de la constitucio 0,203km

Tabla 15 - Kilometraje avenidas

s Calles
Via Longitud
Calle Europa 0’218 km
Calle Jaume I 0’365 km
Calle La Pau 0’380 km

Tabla 16 - Kilometraje calles

El trafico de paso propiamente dicho supone un peso escaso en el transito de la red basica
municipal, derivandose por la CV680. El trafico por el interior de Potries se articula por las
avenidas principales y poco a poco por la red vecinal.

A grandes rasgos, no hay saturacion de trafico en Potries. Mas concretamente, y a través de un
analisis pormenorizado, si que existen intensidades medias considerables en momentos
punturales en el principal punto de acceso al municipio, que rapidamente queda diluido por las
avenidas interiores del municipio.

Aun asi, las intensidades registradas en el interior del municipio de Potries son calmadas,
destacan las intensidades mas elevadas en los puntos de acceso a la localidad y el poligono
industrial, seguida de la avenida de la Safor como principal via de acceso hacia el interior del
municipio.
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Grafico 17 IMD turismos
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Grafico 18 IMD vehiculos industriales
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También es importante destacar la presencia de vehiculos industriales, en especial en el entorno
de acceso al poligono y registrados en el aforamiento del vial Ferrocarril d’Alcoi. En ambos casos
la proporcion de vehiculo a motor de combustién es muy superior a los peatones o bicicletas.

Aforamiento motor térmico

Carrer la Safor _
Avenida Europa _

Carrer La Pau  gumm
Avenida Corts Valencianes |mmmmmm
Carrer Ferrocarril d'AlCOI  |—
Carrer Jaume I |gm

Carrer 25 d'Abril  Hmm

0 500 1000 1500 2000 2500

m Total no motor mTotal Motor

Grafico 19 - Comparacion de viajes registrados con vehiculos a motor y sin

TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente, Potries estd conectada a través de servicio de transporte por carretera. La linea
de autobus Gandia Villalonga ofrece el servicio que consta de 4 viajes de ida y 4 viajes de vuelta
durante las mafianas de los dias laborables.

La participacién ciudadana ha evidenciado un escaso uso del transporte publico, solo el 2% de
los encuestados lo utiliza y las principales razones de no utilizarlo es la poca frecuencia del
servicio.

ELECTRIFICACION DEL PARQUE AUTOMOVILISTICO

Actualmente en Potries las estadisticas reflejan la presencia de un Gnico vehiculo eléctrico. Desde
el municipio se incentiva la adquisicion de vehiculos eléctricos mediante la reduccién del
impuesto de vehiculos de traccidn mecdanica para los vehiculos menos contaminantes

"Article 4.- Exempcions | BONIFICACIONS.

2. Gaudiran d’una bonificacié del 30% en la quota de I'lmpost els vehicles hibrids (motor eléctric-gasolina,
electric-diesel o electricgas) que estiguen homologats de fabrica, incorporant dispositius catalitzadors,
adequats a la seua classe i model, que minimitzen les emissions contaminants.

3. Gaudiran d’'una bonificacié del 50% en la quota de I'lmpost els vehicles electrics.”

Al mismo tiempo existen dos plazas para la recarga de vehiculos eléctricos en frente del edificio
del ayuntamiento de Potries.

DESPLAZAMIENTO EN BICICLETA
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Actualmente Potries no dispone de carriles bici. La inexistencia de una infraestructura adecuada
para normalizar el uso de la bicicleta es un factor determinante para su utilizacién como medio
de transporte. Por otro lado, la orografia del municipio, practicamente llana es un factor muy
favorable para la implantacién de bicicletas como medio de transporte.

Sin embargo, los aforos realizados, asi como la participacion ciudadana, muestran una utilizacién
muy residual de la bicicleta para los desplazamientos obligados.

Por otro lado los usuarios si que utilizan la bicicleta en el tiempo de ocio y parece interesante el
desarrollo de un red supramunicipal para conectar los municipio adyacentes a Potries para
fomentar el uso de la bicicleta
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Grafico 20 - Intensidad media de bicicletas por calle y hora
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Tabla 19 Totalizacion de ciclistas por calles
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DESPLAZAMIENTO A PIE

Los aforamientos realizado en Potries muestran un claro predominio del transporte motorizado.
Si bien la participacion ciudadana ha demostrado la predisposicion a los desplazamiento a pie,
cuendo se trata de desplazamientos intraurbanos para acudir a los servicios de la localidad. La
preferencia peatonal tiene como destino acudir a diferentes puntos locales de atraccién como el
Polideportivo, lugares de ocio o para realizar las compras. Dichos desplazamientos son
relativamente cortos para los peatones debido al urbanismo concentrado del nlcleo poblacional
de Potries.

Comparacion de peatones con turismos

Avenida Europa I
Carrer La Pau 1
Avenida Corts Valencianes Il
Carrer Ferrocarril d'Alcoi IIIIIEENEEGEGNGEN—
Carrer Jaume I

Carrer 25 d'Abril |1

0 500 1000 1500 2000

B Turismos Bicicletas

Grafico 21 - Turismos y peatones aforados

En los aforos realizados, se han detectado picos de peatones en horas punta. Dichos picos de
peatones son el resultado de las horas concretas de acceso a los centros educativos o al
polideportivo. Aunque como mucho los peatones han llegado a ser el 20% de los turismos
aforados

En general, Potries dispone de una red de aceras que permiten un uso seguro y cémodo para la
ciudadania. Ademas, en los Ultimos afios se han realizado diferentes actuaciones de renovacion
de aceras, adaptacién para personas con diversidad funcional y la instalacién de una plataforma
Unica en algunos espacios del casco antiguo como la plaza de la Iglesia.

Mas alla de las diferentes acciones concretas que van en la buena direccién, es fundamental
plantearse la necesidad de la integracidon de los proyectos de planificacién con la finalidad de
aportar mayor seguridad y comodidad a los peatones.
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Grafico 22 IMD de paso de peatones
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Grafico 23 - Total peatones diarios por calle

EMISION DE CONTAMINANTES

Los efectos del trafico sobre el medio urbano resultan una preocupacion creciente por parte de
la ciudadania, que cada vez esta mas sensibilizada en la defensa y la protecciéon del medio
ambiente.

Desde la introduccidon de los vehiculos con convertidor catalitico de tres vias, los nuevos avances
tecnoldgicos, el inicio de los vehiculos eléctricos y las posteriores normativas sobre emisiones,
las emisiones relativas de gases contaminantes (particulas y ozono por unidad) se han reducido
en gran medida. Sin embargo, esta mejora cualitativa no ha conllevado una menor
contaminacién a causa del incremento generalizado de la circulacion de automdviles. Como
hemos explicado anteriormente, los datos muestran una tendencia al alza del parque de
vehiculos y el indice de motorizacién (expresado en vehiculos por 1.000 habitantes).

Los nuevos desarrollos tecnoldgicos (start&stop o adblue) y la reduccion del peso de los vehiculos
han supuesto una reduccién sustancial de los consumos y de las emisiones de contaminantes,
sobre todo en los vehiculos diésel. A esto hay que afiadir la introduccién de catalizadores y filtros
o la mejora de los combustibles que también han contribuido a disminuir la emisiéon de
contaminantes. Por ultimo, en los uUltimos afios, la penetracion en el mercado de vehiculos
hibridos o 100% eléctricos suponen un gran avance en la reduccidon de las emisiones
contaminantes. Aun asi, su penetracion en el parque automovilistico de Potries es muy escasa.

El sector del transporte es uno de los principales focos de emisiéon de contaminantes. Su aporte

corresponde a dos tipos principales de emisiones:
Material particulado
Gases contaminantes

0,
0.0
0,
0.0

Los vehiculos tipo turismos de acuerdo con el combustible utilizado, sea diésel o gasolina,
contribuyen a la contaminacion ambiental con determinados elementos nocivos emitidos por los
gases de escape.

La composicién de las emisiones de un vehiculo turismo proviene principalmente de los gases
de escape y depende en gran medida del tipo de combustible, peso del vehiculo, disefio del
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motor, condiciones de transito y habitos de conduccidn. El tipo particular de emisiones arrojado
por motores de combustidn interna corresponde a:

% Mondxido de Carbono (CO): Se produce por la incompleta combustién del carbono
contenido en el combustible. Afecta a la salud, se unen irreversiblemente a la
hemoglobina de la sangre disminuyendo asi su capacidad para transportar oxigeno a los
tejidos. Afecta la capacidad de trabajo fisico e intelectual. Inhibe el sistema enzimatico
que metaboliza farmacos.

% Hidrocarburos (HC), Compuestos organicos volatiles: Incluyen una amplia gama de
compuestos quimicos. Son generados por la combustién incompleta. Afectan
directamente a la salud, reaccionan en la atmésfera con la luz solar para producir ozono
a nivel del suelo. El efecto tdxico del ozono se debe a su capacidad para generar radicales
libres, los cuales producen la oxidacién de acidos grasos no saturados en células
pulmonares.

< Oxido de Nitrégeno (NOx): Se forman en condiciones de alta temperatura y presiéon con
exceso de aire. Provocan dafo a la salud, ademas de ser un precursor del ozono, el NOx
contribuye a otros efectos, provoca dafio pulmonar, disminuyendo los mecanismos
pulmonares de defensa, incrementa la permeabilidad del epitelio bronquial y de la
membrana de los alvéolos pulmonares.

% Material Particulado (MP): Corresponden a las llamadas particulas cuyo tamafo
aproximado es de 1,3 micrones de diametro promedio y estd compuesto de hollin,
hidrocarburos condensados y compuestos de azufre. La exposicion prolongada puede
causar cancer, irritacion en las vias respiratorias por la presencia de SO», asi como lluvia
acida.

La concentracion de material particulado en el aire es el factor clave para preemergencias, que
corresponden a particulas totales en suspension (PTS), material particulado respirable (PM),
mondxido de carbono (CO), y ozono (0O3), en tanto que es zona latente para el didxido de
nitrégeno (NO2). Segun estudios de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), teniendo en
cuenta la contaminacion por trafico, el PM es la forma de polucidon que mas afecta.

En Espafia, segun el inventario anual de gases de efecto invernadero, el transporte representa
el 27% del total de las emisiones. El siguiente es sector de la generacion eléctrica con un 18%.
Por lo tanto, parte de los fallecidos por contaminacién son consecuencia de las emisiones de los
vehiculos a motor.

Aparte de la reconversidn tecnoldgica industrial, la reduccién de la contaminacién también pasa
por la limitacién de la velocidad en los municipios o el incentivo al uso del transporte publico, ya
que se ha demostrado que esto favorece un descenso de las enfermedades respiratorias y de
las hospitalizaciones.

Segln los expertos del Area de Enfermedades Respiratorias y Medio Ambiente de SEPAR, la
contaminacién atmosférica es uno de los mayores problemas de salud de la actualidad por
favorecer la aparicidon o agravamiento de enfermedades respiratorias o asociadas a ellas como
las vasculares o los canceres.

De acuerdo con la Red de Observacién de la Calidad del Aire del Ministerio de Medio Ambiente,
gran parte de la poblacion espafiola esta en riesgo de respirar aire contaminado por las emisiones
del transporte e industria. Estos residuos, provenientes de los gases de escape de los vehiculos,
tal y como se ha explicado, son muy perjudiciales y van a parar al aire atmosférico. Por eso, es
de vital importancia controlarlos para que no superen los limites aceptables para la salud.
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La Unidén Europea ha implantado diferentes normativas en las Ultimas décadas a fin de
reconvertir la flota de vehiculos contaminantes por otra que produzca una menor polucion. A
continuacion, se muestran las diferentes normas y los limites maximos de emisiones para cada
uno de los principales contaminantes:

g [of 3\ [0)¢
Diésel
Euro 1 Julio de 1992 2.72(3.16) - | 0.97(1.13) - 0.14 (0.18)
Euro 2, IDI Enero de 1996 1.0 - 0.7 - 0.08
Euro 2, DI Enero de? 1.0 - 0.9 - 0.10
Euro 3 Enero de 2000 0.64 - 0.56 0.50 0.05
Euro 4 Enero de 2005 0.50 - 0.30 0.25 0.025
Euro 5 Septiembre de 2009 0.50 - 0.23 0.18 0.005
Euro 6 Septiembre de 2014 0.50 - 0.17 0.08 0.005
Gasolina
Euro 1 Julio de 1992 2.72(3.16) - | 0.97(1.13) - -
Euro 2 Enero de 1996 2.2 = 0.5 = =
Euro 3 Enero de 2000 2.30 0.20 - 0.15 -
Euro 4 Enero de 2005 1.0 0.10 - 0.08 -
Euro 5 Septiembre de 2009 1.0 0.10 - 0.06 0.005°
Euro 6 Septiembre de 2014 1.0 0.10 - 0.06 0.005
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* Antes de Euro V turismos > 2500 kg estaban clasificados en la categoria Vehiculo industrial
ligero N1 -1

Tabla 20 - Normas europeas sobre emisiones para turismos (categoria M1*), en g/km

Las emisiones de CO:2 o diéxido de carbono es uno de los principales gases de efecto invernadero
y es uno de los gases que se producen al quemar combustible. La emisién de este gas por un
vehiculo tiene relacion con el consumo de combustible:

% los motores de gasolina emiten como media 2,3 g de CO2 por cada litro de gasolina
quemado

% los motores diésel emiten como media 2,6 g de CO: por cada litro de gasodleo.

% los coches hibridos, el CO? por kil6metro emitido es sensiblemente menor porque pueden
circular con el motor de combustible apagado (sin emision de CO:), funcionando sélo con
el sistema eléctrico.

La medida de consumo por cada cien kildmetros recorridos (I/100 Km) es mas conocida y
habitual. Se refiere a la cantidad de litros de combustible que consume un coche para recorrer
100 kildbmetros. La medicion se realiza en lo que se llama ciclo combinado, que incluye un
recorrido por ciudad (4 kildmetros a 50 km/h) y otros por autopista (7 kilbmetros a 120 km/h);
su medicidon no es una ciencia exacta y por tanto puede variar en mayor o menor medida
dependiendo de distintos factores (carga, condiciones meteoroldgicas o mecanicas, estado del
coche, forma de conducir, accesorios instalados, etc.)

En los ultimos anos, ha aumentado enormemente la concienciacion de la sociedad acerca de los
problemas medioambientales derivados del excesivo nivel de emisiones de CO2 a la atmdsfera.
En este contexto, la industria del motor se sitia como una de las mas afectadas, al ser un agente
clave en todo el proceso.

Esta preocupacion se ha traducido en la puesta en marcha de medidas dirigidas a la reduccion
de las emisiones de CO: procedentes de los vehiculos. Asi, y debido a su participacion en el
denominado Protocolo de Kioto, la Unién Europea ha promulgado varias directivas encaminadas
a limitar el nivel de diéxido de carbono desprendido a la atmédsfera, unido a la obligatoriedad de
hacer publicos las cifras de emisiones en cada consumo.

Dichas emisiones de CO2 se miden en gramos de diéxido de carbono desprendidos por kildometro
recorrido (gr/Km), y generalmente varian en funcion de si se toman las cifras en zona urbana o
en carretera. Dependiendo del nivel de cada vehiculo, éste tiene una clasificacidon u otra, las
cuales repercutiran en distintos aspectos.

Todas éstas medidas han provocado que practicamente todas las companias estén apostando
fuertemente por las gamas de vehiculos ecoldgicos, cuyo atractivo es cada vez mayor para los
usuarios.

En esta direccién se encaminan muchos de los ultimos prototipos mostrados por los fabricantes,
siendo cada vez mas comun que utilicen motores hibridos o propulsados por la accién de baterias
eléctricas, con la consiguiente reduccion de emisiones de CO.. Ahora tan sélo queda esperar que
dichos avances se traduzcan en medidas utiles y viables para el gran publico.

Se ha realizado un analisis de los niveles de contaminacion atmosférica a partir de las
intensidades de trafico de la red viaria de Potries, definiendo el parque de vehiculos tipo para el
escenario actual y un escenario a 4 afos.



82

CALCULO DE LA HUELLA DE CARBONO

Para determinar las emisiones contaminantes en las vias estudiadas, se han tenido en cuenta
estimaciones que determinan que el parque de vehiculos actual estd compuesto por diversas
tecnologias las cuales inciden directamente en la cantidad de emisiones. Como referencia de la
metodologia se ha tomado la publicada por la Oficina Catalana Contra el Cambio Climatico. En
este caso para la trama urbana, a velocidad media y cilindrada media, los valores publicados
son los siguientes:

Diésel (gr Co,/Km) Gasolina (gr Co,/Km)
Furgones 282 314
Turismos 204 231
Ciclomotor 76

Tabla 21 - Emisiones contaminantes segtin vehiculo y combustible

Ademads en el caso de Portiers, considerando que 43% de los turismos son diésel y 56% son
gasolina el promedio ponderado (gr Co2/Km) a utilizar en los calculos es el siguiente: 218,18
De la misma forma en el caso de los furgones, el promedio a utilizar en los calculos para el
municipio de Potries es 283,8 (gr Co2/Km)

Las emisiones tenidas en cuenta para el presente estudio han sido las siguientes:

X3

o

Kg/CO2 por Km realizado
Kg/HC por Km realizado
Kg/NOx por Km realizado

Kg/ particulas por Km realizado

X3

o

X3

o

X3

o

Las emisiones en gr por km recorrido segun la norma EURO 4 que produce cada vehiculo por
km y tipo segun la tecnologia es la siguiente:

Gasolina Promedio
ponderado
Kg/HC por Km realizado 0 0,1 0,57
Kg/NOx por Km realizado 0,25 0,08 0,15
Kg/ particulas por Km realizado 0,025 0 0,011

Tabla 22 - Emisiones contaminantes por km

Se ha estimado, sobre la base del crecimiento medio interanual del parque de vehiculos en el
periodo 2015-2019, que el crecimiento medio anual del trafico sera de un 2,5 % anual lo que
supone que para el afio 2024, las estaciones de aforo podran registrar un 10% de trafico mas
que las mediciones actuales. Al mismo tiempo, se estima que un horizonte temporal de 4 afios
es lo suficientemente prudente, al considerar que en los proximos afos el parque de vehiculos
se actualizara a la norma europea Euro V y posteriores. Ademas, se puede prever una mayor
penetraciéon de los vehiculos eléctricos.

Se ha tomado como dato para calcular la contaminacién el nUmero de vehiculos registrados por
hora en las estaciones aforadoras descritas en capitulos anteriores. Se ha estimado igualmente
las emisiones producidas por los coches aforados en las vias sefaladas durante las horas que
durd el muestreo del dia. A continuacién, se puede observar la grafica de las cantidades de
contaminantes producidas:




(00
w

Turismos 123 96 1484 304 168 530 790
Industrial 120 28 583 69 55 294 241
Ciclomotor 6 4 0 0 0 1 3
Bicicletas 0 1 1 5 0 14 0
Peatdn 62 11 33 8 1 186 183
Turismos 5,11 3,99 61,69 12,64 6,98 22,03 32,84
Industrial 6,47 1,51 31,44 3,72 2,97 15,85 13,00
Ciclomotor 0,09 0,06 0,00 0,00 0,00 0,01 0,04

Grde HC 26,97 41,59 918,99 170,09 73,72 268,04 353,63
Gr de Nox 7,10 10,94 241,84 44,76 19,40 70,54 93,06
Gr de Particulas 0,52 0,80 17,73 3,28 1,42 5,17 6,82
Total dia Total afio Tm/afio
Total 220,45 80463,48 80,46
HC 1853,02 676353,91 676,35
Nox 487,64 177987,87 177,99

Particulas 35,76 13052,44 13,05
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Contaminantes por calles

Carrer |a Safor | —

Avenida Europa
Carrer La Pau
Avenida Corts Valencianes

Carrer Ferrocarril d'Alcoi

I”

Carrer Jaume I |,

Carrer 25 d'Abril |
0,00 200,00 400,00 600,00 800,00 1000,00
m Gr de Particulas ®mGr de Nox mGrdeHC

Grafico 24 - Contaminantes al dia en la red basica municipal

Siguiendo el escenario tendencial actual para el afno 2024 se pueden estimar los siguientes
valores de contaminantes.

e Emisiones de C02: 88,51 Tm al afio
e Emisiones de HC: 743,989 kg al ano
e Emisiones de Nox: 195,787 kg al ano

e Emisiones de Particulas: 14,358 kg al afio

CONSUMO ENERGETICO

Para la conversiéon de cantidades en toneladas métricas a toneladas equivalentes de petréleo, se
utilizaradn los siguientes factores de conversidn, expresados en toneladas equivalentes de
petréleo/tonelada:
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Tabla 23 Factores de conversion propuestos por el IDAE

Combustible tep/t
Gases Licuados de Petrdleo 1,099
Propano 1,106
Butano 1,072
Gasolinas 1,051
Querosenos 1,027
Gasoleos 1,017
Biodiesel 0,884
Fueldleo ligero 1,010
Fueldleo pesado 0,955

A partir de los factores de emision publicados por el IDAE es posible calcular las toneladas
equivalentes de petrdleo de gasolina y gasdleo A y B utilizados para la movilidad en Potries.

Tep
Turismos 17,9764971
Industrial 8,97316769
Ciclomotor 0,02544428
Total 26,9751091

El consumo energético para el afo 2020 se estima en 26,975 toneladas equivalentes de
petréleo anuales, y en el planteamiento de un escenario tendencial, para el afio 2024 el
consumo se estima en 29,673.
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ANALISIS DAFO

Debilidades
Marco fisico y territorial

Calor extremo en algunos meses del afio
Bajo nivel de planes de gestién del entorno natural encaminados a proteger el medio
ambiente y la biodiversidad

7
0‘0
7
0‘0

Marco socioeconémico

Problemas demograficos y envejecimiento poblacional
Falta de promocién de medios alternativos de transporte

7
0‘0
7
0‘0

Marco estratégico y de planificacion

% Plan General antiguo

< Planificaciéon supramunicipal

Espacio publico

Espacio publico dominado por el vehiculo privado, poco espacio para bicicletas

Falta de infraestructura para los medios alternativos de movilidad (vehiculos eléctricos,
bicicletas...)

Falta de accesibilidad y aceras estrechas
Falta de mantenimiento en los pasos de cebra

7 7
0’0 0’0

7 7
0’0 0’0

Transporte publico
% Poca frecuencia, horarios reducidos y duracién del trayecto

Vehiculos y aparcamiento

7
0’0

Dependencia del vehiculo privado

Uso del vehiculo para desplazamientos cotidianos

Dificil aparcamiento en el centro del municipio

Congestion puntual

Ocupacion de aceras y pasos de cebra por parte de los vehiculos
Altas velocidades en el interior del municipio

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

7
0’0
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Marco fisico y territorial

X3

S

Ciudad compacta desde el punto de vista urbanistico

Buena localizacién y buena conexidon por carretera

Poco desnivel en la mayor parte del casco urbano y poligonos industriales

Poligonos industriales bien conectados con la red de autovias

Centros educativos bien comunicados por vias principales

Municipio flexible para adaptarse a las necesidades de la sostenibilidad y sus medidas
Amplia red de caminos rurales

Menor presién sobre el medio natural que las grandes ciudades

Parajes naturales cercanos

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

Marco socioeconémico

Trabajadores de ambito local, cercania en los desplazamientos
Actividad comercial bien comunicada, comercio de proximidad

Marco estratégico y de planificacion
% Apuesta por el PMUS

Espacio publico
% Acciones de accesibilidad y calmado del trafico

Vehiculo y aparcamiento
< No hay problemas de aparcamiento en la mayor parte del municipio

Marco fisico y territorial

Falta de coordinacidon entre municipios
Dependencia energética del exterior

7
0.0
7
0.0

Marco socioeconémico

o,
0’0

Pérdida de poblacién

Dispersion de la actividad comercial

Nuevas pautas de ocio con mayor dependencia del vehiculo privado
Menor cohesién social

Fuga de talento a otras regiones y paises

o,
0’0

o,
0’0

o,
0’0

o,
0’0

Marco estratégico y de planificacion

Inexistencia de planes comarcales de movilidad sostenible
Escaso compromiso privado de acciones de movilidad sostenible

7
0.0
7
0.0

Espacio publico
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< Abuso del espacio publico por la creciente necesidad de aparcamiento en polos de
atraccion
% Proliferacion excesiva de ocupacion de la via publica a través de terrazas

Vehiculo y aparcamiento

% Seguir incrementando en numeros absolutos el parque de vehiculos
% Falta de renovacion de los vehiculos mas antiguos y contaminantes
% Falta de rentabilidad econdmica en las lineas de transporte publico

Oportunidades

Marco fisico y territorial

% Proximidad de los polos de atraccion a la poblacion
% Conexién del municipio con la Infraestructura Verde
% Gran potencial de ahorro energético

Marco socioeconéomico

< Implantacion de habitos saludables en los nifios
% Reduccion de la contaminacion atmosférica y acustica
% Elevado precio de los combustibles

Marco estratégico y de planificacion

53

*

Promover un desarrollo urbanistico equilibrado y sostenible

Aprovechar el potencial Smart City para mejorar los servicios, el transporte y la
gobernanza

Concienciacion politica y social de realizar acciones en favor de la movilidad sostenible
Desarrollar las acciones del PMUS

53

*

53

*

53

*

Espacio publico
< Via publica accesible para toda la ciudadania

Vehiculo y aparcamiento
< Optimizacién del transporte a través de modos mas sostenibles, inclusivos y accesibles
% Mejora de la seguridad vial
< Ahorro energético en los medios de transporte
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PLAN DE IMPLEMENTACION
Propuesta nimero 1. Ampliar la Red de aparcabicis municipal

Descripcion La existencia de un aparcamiento para bicicletas seguro y cdmodo en el
destino de los desplazamientos es esencial para el fomento del uso de la
bicicleta.

La politica de instalacidon de una red municipal de aparcabicis en los
centros de atraccion de viajes impulsara y normalizara la movilidad ciclista
municipal.

El tipo de soporte de aparcamiento para bicicletas recomendado para
Potries, segun el IDAE, es de U-invertida debido a sus condiciones de
seguridad y comodidad. Ademas, permite ser ampliado indefinidamente en
funcién del nivel de uso que requiera. Este tipo de soporte permite candar
la bicicleta con dos antirrobos, fijando el cuadro y las dos ruedas al
soporte. Por otra parte, el soporte de rueda si que es adecuado para zonas
cerradas como los centros escolares.

Ilustracion 14 - Aparcabici U invertida

Ilustracion 15 - Aparcabici de rueda

Se propone la instalacion de una red municipal de aparcabicis en:

X3

o

Centros Educativos

Polideportivo Municipal

Ayuntamiento

Polos de atraccidn: zonas comerciales, de ocio...

X3

o

X3

o

X3

o
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Por cada ubicacion, se instalaran 3 aparcabicis de U invertida (8 plazas) y
un conjunto de aparcamiento de rueda para 16 bicicletas en los centros
educativos.

Objetivos % Fomentar e impulsar la movilidad cotidiana y habitual en bicicleta
% Aportar seguridad y confianza para aparcar la bicicleta

Agentes Concejalia de Trafico

implicados

Prioridad y plazos Alta

Presupuesto 1.500€

Financiacion % Ayudas para proyectos locales a municipios para el fomento de la
movilidad urbana sostenible de la Generalitat Valenciana

% Recursos municipales

Indicadores

53

*

Uso Movilidad Ciclista
Ocupacion Red Municipal Aparcabicis
Inversion Ciclista

53

*

53

*

Uso de la bicicleta Se puede utilizar el valor correspondiente al ratio
existente entre la inversion realizada en este tipo de actuaciones y el
ahorro de emisiones esperado. Para ello se utilizan los valores incluidos en
la Hoja de Ruta de los sectores difusos A 2.020 Anexos. Pagina 27 Medidas
del Sector Transporte y especificamente dentro de estas la que
corresponde a “Trasvase modal del vehiculo privado a la bicicleta en el
transporte de pasajeros” que incluye actuaciones como la descrita.

Este ratio alcanza el valor 195,8 tCO2/afio por cada 1.000.000 euros de
inversion.

Se estima un ahorro de 0,2937 tCO2/afo

Propuesta nimero 2. Campafia del fomento del uso bicicleta

Descripcion Actualmente, en Potries, el uso de la bicicleta tiene una clara vocacion
deportiva y de ocio. Hoy en dia, es minimo el uso de la bicicleta como
medio de transporte para llevar a cabo los desplazamientos interiores
habituales.

Revertir la situacidon para realizar una apuesta seria por la utilizacién
de la bicicleta como medio de transporte en los desplazamientos
internos cotidianos pasa por llevar a la practica diferentes iniciativas
centradas en la potenciacion de la bicicleta como medio de transporte
seguro, saludable y respetuoso con el medio ambiente.

Proyectos concretos como:



Objetivos

Agentes
implicados
Prioridad y
plazos
Presupuesto

Financiacion

Indicadores

Estimacion del
ahorro de
emisiones
esperado
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% Campanas de sensibilizacion y concienciacion sobre su uso a
todos los niveles (institucional, escolar, entidades y ciudadania
en general)

% Impulsar actividades relacionadas con la Semana Europea de la
Movilidad

% Fomentar la bicicleta para acudir a los centros de trabajo (en
nucleo urbano, poligono industrial...)

% Aportar seguridad al ciclista en la via publica

% Impulsar la bicicleta como medio de transporte en los
desplazamientos internos cotidianos

Reduccién de las emisiones y mejora de la eficiencia energética
Aumentar el conocimiento sobre la bicicleta

Convivencia bicicleta-coche y respeto al ciclista

o,
X4

o,
°e

o,
°e

Concejalia de Trafico
Alta

5.000 €

Recursos municipales

e

A

Uso Movilidad Ciclista

Inversion en Movilidad Ciclista
Actividades realizadas y asistentes
Infraestructuras ciclistas

e

A

e

A

e

A

Uso de la bicicleta Se puede utilizar el valor correspondiente al ratio
existente entre la inversion realizada en este tipo de actuaciones y el
ahorro de emisiones esperado. Para ello se utilizan los valores
incluidos en la Hoja de Ruta de los sectores difusos A 2.020 Anexos.
Pagina 27 Medidas del Sector Transporte y especificamente dentro de
estas la que corresponde a “Trasvase modal del vehiculo privado a la
bicicleta en el transporte de pasajeros” que incluye actuaciones como
la descrita.

Este ratio alcanza el valor 195,8 tC0O2/afio por cada 1.000.000 euros
de inversion.

Se estima un ahorro de 0,979 tCO2/afno
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Propuesta numero 3. Mantenimiento y promocidn de los itinerarios peatonales

Descripcion

Objetivos

Agentes
implicados
Prioridad y plazos

Presupuesto
Financiacion

Indicadores

Ahorro de
emisiones
esperado

La orografia y la distancia para recorrer los principales polos de
atraccion de Potries es perfectamente asumible para realizar los
desplazamientos a pie. De esta forma, hay que potenciar los
desplazamientos andando a través de los parametros de la calidad, la
seguridad y el atractivo de los itinerarios.

Para eso, es fundamental tener en cuenta diversos criterios a la hora
de realizar el mantenimiento en la via publica para proporcionar
confianza a la ciudadania:

X3

o

Mejora del estado de la via publica

Mejora de la accesibilidad

Adaptar el mobiliario urbano para facilitar la movilidad peatonal
Mejora de la sefializacion horizontal y vertical

Sefalizacion del tiempo a pie entre diferentes puntos de
atraccion (Ayuntamiento, polideportivo, centro educativo...)

% Aumento de la vigilancia policial que corrija infracciones por
parte de los vehiculos

Instalacion de camaras-radar

Calmado de trafico en las zonas proximas a los centros
educativos y polideportivo

X3

o

X3

o

X3

o

X3

o

*,

X3

o

X3

o

< Impulsar los desplazamientos a pie frente los desplazamientos
en vehiculo

Mejorar la seguridad del peatén

Reduccién de las emisiones y mejora de la eficiencia energética

>

e

A

e

A

Concejalia de Trafico
Media
10.000 €

Recursos municipales

X3

o

Uso movilidad peatonal

Uso vehiculo privado
Infraestructuras peatonales
Inversion en movilidad
Inversion en movilidad peatonal
Ocupacion de aparcamientos

X3

o

X3

o

X3

o

X3

o

X3

o

En base al ratio de estimacion de ahorro de emisiones en funcién de la
inversion realizada propuesto por el IDAE, para acciones de
peatonalizacion propone u ratio de 159 TCO2/ aifo por 1M€ de
inversion por lo que la presente actuacién supone un ahorro de:

1,59 TCO2/afo
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Propuesta nimero 4. Curso de conduccion eficiente

Descripcion A la hora de reducir las emisiones de los vehiculos, un gran foco de
ahorro se encuentra en la conduccién eficiente de los vehiculos a
motor tradicionales que son los utilizados por la mayor parte de la
ciudadania.

Por eso, la incorporacion de unos habitos de conduccion eficiente
permite unos ahorros mas que considerables.

La conduccién eficiente es un modo de conducir en el que se logra
un bajo consumo de carburante, se reducen las emisiones y se
obtiene un mayor confort.

Se proponen las siguientes acciones:
< Campafia de concienciaciéon continua en redes sociales. Para
ello se disenaran 40 publicaciones totalmente adaptadas a
Facebook para ser publicadas durante todo el afio mediante
los perfiles institucionales del Ayuntamiento. La campafia se
basara en la publicacion de pildoras educativas facilmente
viralizables para intentar alcanzar un publico muy amplio, al
mismo tiempo que los usuarios descubren nuevas pautas y
comportamientos que le resultaran beneficiosos y se
protegera al medio ambiente

< Jornada formativa abierta a la ciudadania para la
concienciacién sobre la conduccién eficiente y el ahorro de
combustible en la utilizaciéon del vehiculo privado

Objetivos < Ahorro econémico de combustible
% Reduccidn de la contaminacién urbana
% Disminucién del estrés y la tension

Agentes implicados Concejalia de Trafico

Prioridad y plazos Bajo

Presupuesto 2.500€

Financiacién Recursos municipales

Indicadores Actividades realizadas y asistentes

Estimacion del ahorro  En base al ratio de estimacién de ahorro de emisiones en funcion de

de emisiones la inversién realizada propuesto por el IDAE, para acciones de

esperado conduccién eficiente propone u ratio de 15.846,7 TCO2/ afio por 1ME
de inversion la presente actuacion supone un ahorro de:

39,61 TCO2/afio
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En base factor general de conversion de energia no-renovable a
emisiones de C02 que se va a utilizar en los P.O. Regionales y
pluriregionales (Espafa) de 0,521 kg C02/kWh de energia final
(segun IDAE).

Supone un ahorro de energia final de 5,198 Tep

https://www.rediniciativasurbanas.es/recursos_riu/pagina-
basica/recursos/quia_indicadores_eje_urbano.pdf

Propuesta niumero 5. Campaifia de promocidon de medios sostenibles para ir al trabajo

Descripcion  Un nombre elevado de los desplazamientos diarios totales es aquellos cuya
finalidad es acudir al puesto de trabajo. La movilidad al trabajo genera una
serie de problemas como la concentracién de horarios de entrada y salida,
una altisima dependencia del vehiculo privado, una nula oferta de
transporte publico hacia el poligono industrial y entornos con capacidad de
mejora para la movilidad no motorizada.

Por eso, es primordial llevar a cabo iniciativas que favorezcan la movilidad
sostenible y la reduccién de las emisiones en dichos desplazamientos con la
colaboracion del tejido empresarial y los trabajadores:

03

» Actuaciones favorables a la movilidad ciclista

» Fomentar la instalacion de aparcabicis en las instalaciones de las
empresas

» Mejorar los itinerarios peatonales para que sean accesibles y seguros

» Transporte publico al poligono con la creacidn de una linea urbana que
conecte el nucleo urbano con el poligono industrial

% Fomentar la posibilidad de compartir coche entre trabajadores del
poligono de forma regular

< Fomentar y colaborar con los planes de movilidad de las empresas

03

03

03

Objetivos % Mejorar la calidad ambiental de los poligonos industriales
< Disminuir las emisiones contaminantes procedentes de Ilos
desplazamientos desde y hacia los poligonos industriales
Agentes Concejalia de Trafico
implicados
Prioridad y Media
plazos

Presupuesto 3.000€
Financiacién Recursos municipales

Indicadores % Uso vehiculo privado
< Uso movilidad ciclista
< Uso movilidad peatonal
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% Inversion en movilidad
% Inversion en movilidad ciclista
< Inversién en movilidad peatonal

Estimacion
del ahorro
de
emisiones
esperado

Se puede utilizar el valor correspondiente al ratio existente entre la
inversion realizada en este tipo de actuaciones y el ahorro de emisiones
esperado. Para ello se utilizan los valores incluidos en la Hoja de Ruta de los
sectores difusos A 2.020 Anexos. Pagina 29 Medidas del Sector Transporte y
especificamente dentro de estas la que corresponde a trasvasar
desplazamientos del vehiculo privado a modos de transporte colectivo de
viajeros (autobus, tren, metro, etc.). Por su parte la implementacion de esta
medida se a través de la planificacion de la movilidad con el desarrollo de
planes de movilidad urbana y planes de gestién de la movilidad al trabajo.

Este ratio alcanza el valor 1.114,3 tCO2/afio por cada 1.000.000 euros de
inversién. En consecuencia, para medidas relacionadas con el desarrollo de
planes de movilidad y planes de transporte al trabajo, puede estimarse este
ahorro por milléon de euros invertido.

Con esta actuacion esta previsto un ahorro de emisiones de 3,3429
tCO2/afno
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Propuesta numero 6. Mejora del transporte publico

Descripcion La ciudadania de Potries no percibe que el transporte publico de viajeros por
carretera sea atractivo y eficaz por motivos de frecuencias, horarios y
destinos. Con la finalidad de potenciar el transporte publico, es fundamental
qgue la administracion local impulse propuestas de mejora dentro del proyecto
de servicio publico de la Direccion General de Obras Publicas, Transportes y
Movilidad de la Generalitat Valenciana.

Dentro de sus competencias, el Ayuntamiento de Potries puede impulsar
servicios mas sostenibles para acudir a los diferentes poligonos industriales
del municipio.

03

> Actuaciones favorables para potenciar el transporte publico

» Actuar de lobby con otros municipios de la comarca con la finalidad de
mejorar el transporte publico

» Transporte publico al poligono con la creaciéon de una linea urbana que

conecte el nucleo urbano con el poligono industrial

03

X4

Objetivos % Mejorar la calidad ambiental

< Disminuir las emisiones contaminantes procedentes de |los
desplazamientos desde y hacia los poligonos industriales

% Potenciar el transporte publico

Agentes Concejalia de Trafico

implicados

Prioridad y Media

plazos

Presupuesto -€

Financiacién Recursos municipales

Indicadores Uso de transporte publico

Propuesta numero 7. Mejora de la trama urbana. Carrer major y Carrer Abadia Vella

Descripcion El casco urbano esta bastante plano, presenta una morfologia cuadrangular y
destacan las plazas de la Iglesia y la del Pais Valenciano. El area mas antigua
es la situada en el entorno de la plaza de la Iglesia y en la calle Mayor, puntos
embrionarios desde donde es extendid hacia el este por la plaza del Pais
Valencia, hacia el oeste por las calles Boamit y de Arriba y, de norte a sur los
calles San Juan Bautista, el Cup y Padre Garrigods.

Con esta actuacién se pretende continuar recuperando, en este caso, los
espacios urbanos peatonalizadas, creando pequefios espacios- plazas para
mejorar la convivencia ciudadana en la calle. La idea es mejorar los
equipamientos y las dotaciones para conseguir mas calidad de vida para los
ciudadanos.

Desde hace afnos, las diferentes corporaciones municipales, dadas las
caracteristicas singulares de esta poblacion, intentan recuperar estos espacios
urbanos, poniendo en valor el caracter singular que estos pueblo té. En
primer lugar mejorar las infraestructuras urbanas; red de agua potable, red
de evacuaciéon de aguas residuales y pluviales, telefonia, alumbrado publico,



Objetivos

Agentes
implicados
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convirtiéndose en zona peatonal las calles que pertenecen a este Nucleo
Historico eliminando las barreras arquitectdnicas existentes como
consecuencia de la existencia de aceras muy estrechas que daban prevalencia
al trafico rodado en detrimento de los peatones.

Esta circunstancia, aparentemente intrascendente, ocasiona discriminacion
entre los ciudadanos, peatones y los que utilizan los coches en sus
desplazamientos. Personas, en general, que tengan que desplazarse con
algun carrito de bebés, de la compra, o personas mayores que necesitan de
algun apoyo, estan en inferioridad de condiciones, y esta situacion afecta mas
a las mujeres por ser ellas, mayoritariamente, las que se encargan de la
compra, ayudan a la gente mayor o llevan los carritos de los bebés.

Hasta ahora se han peatonalizado y sustituido infraestructuras urbanas
infradimensionadas o obsoletas en las calles Boamit, calle del Cup, Plaza de la
Iglesia, calle de Arriba y San Juan Bautista.

El proyecto pretende sustituir y peatonalizar dos de las calles importantes
de la poblacién, la calle Mayor, incluyendo una parte de la Plaza del Pais
Valencia y la calle de la Abadia Vella.

Acompainando a estas obras, se procedera a revitalizar el nlcleo histérico
urbano para mejorar la calidad de vida del vecindario, la red de agua potable,
la red de aguas residuales, y la implantacion de la nueva red de evacuacion
de aguas pluviales, ampliando, asi, la red de evacuacion separativa.

También se instalaran tubos para pasar nuevas

instalaciones de alumbrado y telefonia.

El objetivo previsto, sera ejecutar las siguientes obras de urbanizacion:

- Una nueva red de aguas pluviales y sustitucion de la red de aguas
residuales, al ser esta insuficiente y encontrarse en mal estado.

- Ejecucién de alcantarillas

- Acometidas domiciliarias a la red de aguas residuales

- Reposicidon de aceras y pavimentado de las calles afectadas. Eliminacion de
barreras arquitectdnicas y peatonalizacion de dichas calles.

- Reposicion de la red de suministro de agua potable afectada y sustitucién de
la red existente.

- Instalacidn de red de telefonia.

- Cruces para el alumbrado publico, energia eléctrica y telefonia.

El fin perseguido es dimensionar adecuadamente los servicios urbanos
existentes, dotar de aquellos que no existen en la actualidad y mejorar el
aspecto urbano del centro histérico peatonalizado-lo y eliminando los
desniveles entre la acera y la calle de trafico con el objetivo de facilitar la
accesibilidad

o,
°e

Mejorar la calidad ambiental

Disminuir las emisiones contaminantes
Eliminar el trafico del interior del municipio
Potenciar los desplazamientos peatonales

o,
°e

o,
°e

o,
°e

Concejalia de urbanismo
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Prioridad y Alta
plazos
Presupuesto 198.088,05€

Financiaciéon

Recursos municipales

Indicadores

M2 de peatonalizacién

Estimacion del
ahorro de
emisiones
esperado

En base al ratio de estimacién de ahorro de emisiones en funcion de la
inversién realizada propuesto por el IDAE, para acciones de peatonalizaciéon
propone u ratio de 159 TCO2/ afio por 1M€ de inversidn la presente actuacion
supone un ahorro de:

31,496 TCO2/afno

En base factor general de conversidn de energia no-renovable a emisiones de
C02 que se va a utilizar en los P.O. Regionales y pluriregionales (Espana) de
0,521 kg C02/kWh de energia final (segun IDAE).

Supone un ahorro de energia final de 5,198 Tep
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CRONOGRAMA - PRESUPUESTO

Propuesta Presupuesto 2021 2022 2023 2024
total

Ampliar la red de

aparcabicis municipal 1.500 1.500 1.500 0

Campafia del fomento
del uso bicicleta
Mantenimiento y
promocién de los 10.000 5.000 5.000
itinerarios peatonales
Curso para el
fomento de la 2.500 1.250 1.250
conduccién eficiente
Campaia de
promocién de medios
sostenibles para ir al
trabajo

Mejora del transporte
publico 0

5.000 2.000 2.000 1.000

3.000 1.000 1.000 1.000

Mejora de la trama
urbana. Carrer major = 198.088,05€ @ 198.088,05€
y Carrer Abadia Vella

TOTAL ANUAL 198.088,05€ 5750 10750 7000

MODELO DE GESTION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

Una vez elaborado el PMUS es fundamental su ejecucién para avanzar hacia una movilidad mas
sostenible. La bateria de medidas de actuaciéon a implantar debe tener un seguimiento para
conocer el cumplimiento de los objetivos marcados.

Para ello, la herramienta es el Plan de Evaluacién y Seguimiento para controlar, avaluar e
informar del grado de mejora en la movilidad sostenible de Potries a través de las propuestas
incorporadas al PMUS.

El Plan de Evaluacidn y Seguimiento se realizard a través de la creacion de la Mesa por la
Movilidad Sostenible.
Los diferentes indicadores de seguimiento permitirdn conocer la implantacién de las propuestas.




Indicador

Uso Movilidad Peatonal
Uso Movilidad Ciclista

Uso Transporte Publico

Uso Vehiculo Privado

Namero total vehiculos
eléctricos

NuUmero total vehiculos
eléctricos municipales

Ocupacion red municipal
aparcabicis

Ocupacion de
aparcamientos

Accidentes

Proporcion de zonas 30

Infraestructuras
peatonales

Infraestructuras ciclistas
Inversion en Movilidad

Inversion en Movilidad
Eléctrica

Inversion en Movilidad
Peatonal

Inversion en Movilidad
Ciclista

Emisiones de GEI

Emisiones de CO

100

Formulacion

NUm. usuario movilidad /
NUm. habitantes

NUm. usuario bicicleta /
NUm. habitantes

NUm. usuario transporte
publico / NUm.
habitantes

NUm. usuario vehiculo
privado / NuUm.
habitantes

Namero total vehiculos

eléctricos / Parque total
de vehiculos

Numero total vehiculos

eléctricos municipales /
Flota municipal

NUm. plazas ocupadas /
NUm. plazas disponibles

Num. plazas ocupadas /
Num. plazas disponibles

NUm. accidentes / NUm.
habitantes

Superficie areas 30 /
Superficie total red viaria

KM viario peatonal / KM
totales red viaria

KM carril bici / KM totales
red viaria

Inversion en movilidad /
NUm. habitantes
Inversion en movilidad
eléctrica / NUm.
habitantes

Inversion en movilidad
peatonal / Nam.
habitantes

Inversion en movilidad
ciclista / Nim. habitantes

Emisiones totales GEI /
NUm. habitantes

Emisiones totales CO /

%

%

%

%

%

%

%

%

%

%

%

%

€/hab

€/hab

€/hab

€/hab

Tn/hab

Tn/hab

Evolucion deseada

Y o e ' e 0
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Emisiones de NOx Emisiones totales NO2/ Kg/afo —
ano
v
Emisiones de COV Emisiones totales COV / Kg/afio ]
afno
v
Emisiones de PM Emisiones totales PM / Kg/afo ]
ano
v

Uso movilidad VALOR INICIAL VALOR FINAL
peatonal 8,96% 15%

Uso Movilidad VALOR INICIAL VALOR FINAL
ciclista 0,39% 3%

Uso vehiculo VALOR INICIAL VALOR FINAL
privado 90'65% 85%

Numero vehiculos VALOR INICIAL VALOR FINAL
eléctricos 1 20
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ANEXO 1. ESTACIONES DE AFORO
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ESTACION DE AFORO 1. AVINGUDA FERROCARRIL D’ALCOI

Direccion: Avenida Ferrocarril d'alcoi

Periodo de aforamiento: Noviembre de 2020

Descripcion: Via de acceso principal a la localidad desde el sur, enlaza con la
CV9218 desde Dolores
Control un carril en dos sentidos

Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia vehiculo a motor
250
200
150
100

0
S O

m Ciclomotor ®mTurismo = Industrial

Grafico 25 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 1 de vehiculos a motor
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Grafico 26 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estaciéon de aforo 1 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatoén Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial
7:00 - 8:00 0 0 1 74 19
8:00 - 9:00 1 0 0 89 23
9:00 - 10:00 2 0 1 144 36
10:00 -
11:00 12 0 0 80 47
11:00 -
12:00 1 0 0 63 22
12:00- 13:00 2 1 0 71 35
13:00 -
14:00 4 0 1 119 57
14:00 -
15:00 6 0 0 115 60
15:00 -
16:00 0 0 2 161 63
16:00 -
17:00 2 0 1 95 68
17:00 -
18:00 1 0 0 93 32
18:00 -
19:00 1 0 0 120 43
19:00 -
20:00 0 0 0 111 42




20:00 -
21:00
21:00 -
22:00
22:00 -
23:00

1 0 0 101 37
0 0 0 64 23
0 0 0 34 11

Tabla 24- Datos totales de la estacion de aforo 1
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ESTACION DE AFORO 2. AVENIDA EUROPA

Direccion: Avenida Europa

Periodo de aforamiento: Noviembre 2020

Descripcion: Via de acceso al centro urbano desde el oeste

Control de dos sentidos

Ilustracion 16 - Localizacion de la estacién de aforo 2

Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia vehiculo a motor

R PRSI 600 S ,\0° < o
Q,Q’ Q,"’ NN \',” NN N AN A ’19’ »
e 7’ 4 Q’ 4 4 rd 4 4 7’
S .S S D‘QQ SRS /\.90 S & 90 .90 Y
LR RIS S AN AN NN PN NN 2 SR o 0 2

m Ciclomotor ®mTurismo = Industrial

Grafico 27 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 2 de vehiculos a motor
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Avda. Europa

m\Vehiculos a motor mCiclistas = Peatones
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Grafico 28 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 2 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatoén Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial

7:00 - 8:00 17 0 0 23 14
8:00 - 9:00 21 0 0 28 15
9:00 - 10:00 23 0 1 31 13
10:00-11:00 35 0 0 34 32
11:00 - 12:00 8 11 0 37 15
12:00- 13:00 28 0 0 61 20
13:00 - 14:00 23 1 0 44 20
14:00 - 15:00 23 0 0 40 21
15:00 - 16:00 5 0 0 57 23
16:00 - 17:00 2 0 0 58 32
17:00 - 18:00 0 0 0 31 15
18:00 - 19:00 1 2 0 32 27
19:00 - 20:00 0 0 0 14 12
20:00 - 21:00 0 0 0 15 13
21:00 - 22:00 0 0 0 12 10
22:00 - 23:00 0 0 0 13 12

Tabla 25 - Datos totales de la estacion de aforo 2
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ESTACION DE AFORO 3. AVENIDA CALLOSA DEL SEGURA

Direccion: Avenida La Safor

Periodo de aforamiento: Noviembre 2020

Descripcion: Acceso al casco urbano desde el oeste (CV 9131)

Doble sentido

Ilustracion 17 - Localizacién de la estacién de aforo 3

Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia vehiculo a motor
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Grafico 29 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 3 de vehiculos a motor
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Avda. de la Safor

m\Vehiculos a motor mCiclistas = Peatones
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Grafico 30 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 3 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones
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Peatoén Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial

7:00 - 8:00 7 0 0 23 11
8:00 - 9:00 23 0 0 45 10
9:00 - 10:00 29 0 0 52 16
10:00 - 11:00 31 0 0 39 31
11:00 - 12:00 25 0 0 26 27
12:00- 13:00 4 0 1 61 8
13:00 - 14:00 3 0 0 53 12
14:00 - 15:00 32 0 0 44 24
15:00 - 16:00 16 0 1 55 17
16:00 - 17:00 2 0 0 44 13
17:00 - 18:00 5 0 0 67 16
18:00 - 19:00 3 0 0 75 15
19:00 - 20:00 2 0 1 84 13
20:00 - 21:00 1 0 0 76 14
21:00 - 22:00 0 0 0 34 7
22:00 - 23:00 0 0 0 12 7

Tabla 26 - Datos totales de la estacion de aforo 3
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ESTACION DE AFORO 4. CARRER 25 D'ABRIL

Direccion: Carrer 25 d’Abril

Periodo de aforamiento: Noviembre 2020

Descripcion: Via de acceso al centro urbano de Potries

Control de un Unico carril

Ilustracion 18 - Localizacién estacion de aforo 4
Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia de vehiculos a Motor

m Ciclomotor m®mTurismos mIndustrial
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Carrer 25 d'Abril

m\Vehiculos a motor mCiclistas m Peatones
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Grafico 32 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 4 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatoén Ciclista Ciclomotor Turismos Industrial

7:00 - 8:00 2 0 0 1 1

8:00 - 9:00 6 0 0 3 0
9:00 - 10:00 8 0 0 4 0
10:00-11:00 10 0 0 4 13
11:00 - 12:00 8 0 0 3 0
12:00- 13:00 3 0 0 3 0
13:00 - 14:00 3 0 0 4 4
14:00 - 15:00 4 0 0 12 0
15:00 - 16:00 12 0 0 13 12
16:00- 17:00 1 0 0 7 0
17:00 - 18:00 0 0 0 20 3
18:00 - 19:00 0 0 0 26 0
19:00 - 20:00 3 0 0 12 2
20:00 - 21:00 1 0 0 4 4
21:00 - 22:00 1 0 0 7 5
22:00 - 23:00 0 0 0 0 2

Tabla 27 - Datos totales de la estacion de aforo 4
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ESTACION DE AFORO 5. AVINGUDA CORTS VALENCIANES

Direccion: Avinguda Corts Valencianes

Periodo de aforamiento: Noviembre 2020

Descripcion: Via de acceso principal a la localidad desde el norte, enlaza con la AP7

Control de un carril en dos sentidos

Ilustracion 19 - Localizacién de la estacién de aforo 5

Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia de vehiculos a motor

H Ciclomotor ®Turismo = Industrial
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Grafico 33 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 5 de vehiculos a motor
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Grafico 34 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 5 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatoén Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial
7:00 - 8:00 0 0 0 14 0
8:00 - 9:00 0 0 0 23 7
9:00 - 10:00 0 0 0 8 21
10:00 - 11:00 4 3 0 23 20
11:00 - 12:00 0 0 0 41 4
12:00- 13:00 0 2 0 32 0
13:00 - 14:00 0 0 0 20 8
14:00 - 15:00 0 0 0 11 0
15:00 - 16:00 3 0 0 12 0
16:00- 17:00 0 0 0 19 3
17:00 - 18:00 0 0 0 23 0
18:00 - 19:00 1 0 0 20 0
19:00 - 20:00 0 0 0 22 2
20:00 - 21:00 0 0 0 12 1
21:00 - 22:00 0 0 0 13 2
22:00 - 23:00 0 0 0 11 1

Tabla 28 - Datos totales de la estacion de aforo 5




115

ESTACION DE AFORO 6. CARRER JAUME I

Direccion: Carrer Jaume I

Periodo de aforamiento: Noviembre 2020

Descripcion: Via paralela a la avenida de la Purisima.

Control de 1 carril en ambos sentidos

Ilustracion 20 - Localizaciéon de la estacién de aforo 6
Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

TIPOLOGIA VEHICULO A MOTOR
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Grafico 35 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 6 de vehiculos a motor




116

C/ Jaume 1
25
20 6
15 12
10
1
0 7 6 .
3 4
0|00|0|0001 oIooooIooooooo1|01|00|0010
O [ | [ | | |
RO MRS R R R SRS RN SN SN SRS NN SR S SR SR
. - . . - - . b. /\‘ \%. . . . . n).

mPeatén mVehiculos a motor mCiclistas

Grafico 36 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 6 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatén Ciclista Ciclomotor  Turismo Industrial

7:00 - 8:00 0 0 0 2 1
8:00 - 9:00 0 0 0 3 0
9:00 - 10:00 8 0 0 8 3
10:00-11:00 0 0 0 12 0
11:00 - 12:00 1 0 0 11 11
12:00- 13:00 0 1 0 16 0
13:00 - 14:00 0 0 0 7 0
14:00 - 15:00 0 0 0 12 0
15:00 - 16:00 0 0 6 0 0
16:00- 17:00 0 0 0 2 0
17:00 - 18:00 0 0 0 14 5
18:00 - 19:00 0 0 0 6 4
19:00 - 20:00 1 0 0 2 1
20:00 - 21:00 1 0 0 4 1
21:00 - 22:00 0 0 0 2 2
22:00 - 23:00 0 0 0 0 1

Tabla 29 - Datos totales de la estacion de aforo 6
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ESTACION DE AFORO 7. CALLE LA PAU

Direccion: Carrer La Pau

Periodo de aforamiento: Septiembre de 2018

Descripcion: Ronda periférica por el noroeste de la localidad

Calle de sentido Gnico

Ilustracion 21 - Localizaciéon de la estacién de aforo 7
Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia vehiculo a motor
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Grafico 37 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 7 de vehiculos a motor
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Grafico 38 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 7 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peaton Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial
7:00 - 8:00 0 0 0 1 12
8:00 - 9:00 0 0 0 18 4
9:00 - 10:00 0 0 0 17 6
10:00 - 11:00 0 0 0 15 3
11:00-12:00 0 0 0 36 4
12:00- 13:00 0 0 0 9 5
13:00 - 14:00 0 0 0 31 5
14:00 - 15:00 1 0 0 3 3
15:00 - 16:00 0 0 0 0
16:00-17:00 0 0 0 11 0
17:00 - 18:00 0 0 0 7 7
18:00 - 19:00 0 0 0 3 0
19:00 - 20:00 0 0 0 2 3
20:00 - 21:00 0 0 0 4 1
21:00 - 22:00 0 0 0 2 2
22:00 - 23:00 0 0 0 1 0
Tabla 30 - Datos totales de la estacion de aforo 7

ESTACION DE AFORO 8. AVINGUDA DE LA CONSTITUCIO

Direccion: Avinguda de la constitucio

Periodo de aforamiento: Septiembre de 2018

Descripcion: Ronda periférica por el noroeste de la localidad
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Calle de sentido Gnico

Ilustracion 22 - Localizaciéon de la estacién de aforo 8
Intensidad Horaria Media en Dia Laborable

Tipologia vehiculo a motor
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Grafico 39 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 7 de vehiculos a motor
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Avda de la Constitucion
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mPeatén mVehiculos a motor = Ciclistas

Grafico 40 - Intensidad Horaria Media en Dia Laborable de la estacion de aforo 7 en vehiculos a motor,
ciclistas y peatones

Peatén Ciclista Ciclomotor Turismo Industrial
7:00 - 8:00 12 0 0 45 8
8:00 - 9:00 15 0 0 62 16
9:00 - 10:00 27 0 0 76 17
10:00 - 11:00 28 1 0 17 3
11:00 - 12:00 20 2 0 43 19
12:00- 13:00 50 0 0 44 24
13:00 - 14:00 38 0 0 58 21
14:00 - 15:00 52 0 1 65 24
15:00 - 16:00 25 0 1 104 8
16:00- 17:00 15 0 0 37 11
17:00 - 18:00 9 0 0 39 3
18:00 - 19:00 10 0 0 11 9
19:00 - 20:00 12 0 0 12 6
20:00 - 21:00 6 0 0 5 4
21:00 - 22:00 3 0 0 7 4
22:00 - 23:00 3 0 0 2 1

Tabla 31 - Datos totales de la estacion de aforo 8
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